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Executive Summary

Ubermissiger Lirm ist aus gesundheitlicher, volkswirtschaftlicher, raumplanerischer wie
auch sozialer Sicht eines der bedeutendsten Umweltprobleme in der Stadt Ziirich. Die
hohen Larmbelastungen mindern die Standortattraktivitit der betroffenen Gebiete mass-
geblich: es kommt zur Larmflucht jener Bevdlkerungsschichten, die sich einen Umzug
leisten konnen, wodurch der Prozess der sozialen Entmischung in Gang gesetzt wird.
Larmschutz ist ein Verfassungsauftrag. Das Umweltschutzgesetz (USG) verlangt deshalb
von Inhabern ldrmverursachender Anlagen die Beseitigung von schidlichen und listigen

Einwirkungen zum Schutz des Menschen und der Umwelt.

Im Fokus der Arbeit stehen die rdumlichen und sozialen Strukturen. Als Forschungsge-
genstand wurden vier Fallbeispiele aus Ziirich ausgewdhlt, da sich Ziirich durch Bevol-
kerungswachstum und zahlreiche Projekte zur Larmreduktion, die in den letzten acht Jah-
ren umgesetzt wurden, auszeichnet. Die erste Forschungsfrage widmet sich der Wohn-
bautdtigkeit beziechungsweise der Frage, inwieweit die Larmsanierung einer Strasse die
Immobilieneigentiimer zur baulichen Aufwertung motiviert. Es konnte festgestellt wer-
den, dass die Motivation vom Grad der Larmreduzierung abhéngt. Neubauten und um-
fassende Sanierungen werden erst vorgenommen, wenn eine erhebliche Larmreduzierung
erfolgt. Der Einfluss auf die Bevolkerungsstruktur sollte durch die zweite Forschungs-
frage ermittelt werden, die sich mit der Intensitdt der allfidlligen sozialen Entmischung
aufgrund dieser Aufwertungsprozesse beschéftigt. Eine Verdnderung der sozialen Struk-
turen konnte bei den Fallbeispielen, die eine erhebliche Larmreduktion aufwiesen, fest-
gestellt werden. Die daraus resultierende Verdnderung des sozialen Gefliges ist von der
Eigentiimerstruktur und der Politik, die von den Eigentlimern verfolgt wird, abhéngig.
Bei geringeren Larmreduktionen konnte hingegen weder eine vermehrte Wohnbauinves-

tition noch eine Verdnderung der sozialen Struktur identifiziert werden.

Die Frage danach, ob durch Lirmreduktion tatséchlich eine bessere soziale Durchmi-
schung erreicht wird oder ob diese Entwicklungen gar soziale Segregations- und Entmi-
schungsprozesse begiinstigen, steht im Zentrum. Im Untersuchungszeitraum von 2013 bis
2020 zeigt sich, dass in den larmsanierten Perimeter das Ausmass der Segregation beziig-
lich den Indikatoren Einkommen, Haushaltsform, Nationalitit und Alter insgesamt auf

einem tiefen Niveau ist und — mit einigen Ausnahmen — zusitzlich abgenommen hat.



1. Einleitung
1.1 Ausgangslage

Die Stadt Ziirich ist von einem starken gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Wandel
gekennzeichnet, der die rdumliche Bevolkerungsdynamik verdndert und ihren Ursprung
in der Entwicklung der Sub- und Reurbanisierung hat. Ziirich verzeichnet in den letzten
Jahren ein ausgeprigtes Bevolkerungswachstum u. a. durch den Zuzug von gut ausgebil-
deten Arbeitnehmern aufgrund der attraktiven Beschéftigungsmdglichkeiten in der Stadt.
(Widmer H. , 2020, S. 5). Die Zuwanderung bestétigt die «Global City>-These von Sassen
(2007), wonach eine Zentralisierung von Wirtschaft und Dienstleistung, die eine Trans-
migration von Kapital und Menschen bewirkt, in den Stédten stattfindet, die zu einer Zu-
nahme von Dichte und Vielfalt fiihrt und damit auch die baulich-rdumliche Entwicklung
bestimmt (Sassen, 2007, S. 172 & S. 176 -177). Daraus folgt eine zunehmende Nachfrage
nach Wohnraum und folglich eine starke Neubautdtigkeit (Jorg, 2016). Durch die zuneh-
mende Dichte und steigende Mobilitétsbediirfnis erfolgt auch eine Zunahme an Verkehr
(Perrez, 2011, S. 2). Nimmt der Verkehr zu, steigen auch die negativen Einfliisse wie die
Larmbelastung auf Menschen und Umwelt. So sind rund 140°000 Personen in der Stadt
Ziirich an ihrem Wohnort einer iibermdssigen Larmbelastung ausgesetzt, hauptsichlich
ausgelost durch Strassenverkehrslarm (Stadt Ziirich, 2020b, S. 16). Larm hat starke ge-
sundheitliche, 6konomische, rdumliche und soziale Auswirkungen auf unsere Gesell-

schaft (BAFU, 2019, S. 6).

Mit diesen Entwicklungen veridndern sich auch die Wohnviertel und die dort anséssigen
Bevolkerungsgruppen. Aufgrund der unterschiedlichen Wohnungsangebote in einer Stadt
sowie den unterschiedlichen 6konomischen Ressourcen und Préiferenzen der verschiede-
nen Bevdlkerungsgruppen ergeben sich in den verschiedenen Teilen des urbanen Raumes
unterschiedliche sozialrdumliche Strukturen. Selbst eine Verdnderung der Verkehrsfiih-
rung kann einen Einfluss auf die Verteilung der verschiedenen Bevolkerungsgruppen aus-

iiben (Friedrichs, 1995, S. 115).

In der Stadt Ziirich wurden in vielen Stadtteilen Massnahmen zur Reduktion von Lirm
durchgefiihrt, um Siedlungen zu entlasten. Wie stark sich die Verdnderung in den stadti-
schen Teilgebieten auf die Wohnbautétigkeit und die soziale Entmischung auswirkt, ist

Teil dieser Arbeit.



1.2 Relevanz und Zielsetzung

Die Marginalisierung von Stadtteilen ist sowohl ein theoretisches Problem, das in der
Stadtsoziologieforschung behandelt wird, als auch ein praktisches Problem, bei dem die
Umweltbelastung von Standorten einbezogen wird (Haussermann & Siebel, 2004, S.
165). In diesem Spannungsfeld aus Soziologie und praktischer Anwendung bewegt sich
auch diese Arbeit. Dabei liegen die Ziele der Arbeit darauf, einen Beitrag zur theoreti-
schen Diskussion zu leisten, indem erforscht wird, ob der Schutz der Bevdlkerung vor
Larm und die damit einhergehende Aufwertung von Stadtquartieren durch Strassenldrm-
sanierungen nicht gleichermassen zu einer Entmischung der Bewohnerschaft fiihrt, weil

sich nur noch einkommensstarke Bewohner das Wohnen leisten konnen.

Larm ist eine schwerwiegende Umweltbelastung (Stadt Ziirich, 2020a, S. 4). Der gesetz-
liche Auftrag der (Larm-)Sanierungspflicht vom Bund, ist zugleich auch ein politisches
und soziales Instrument, da ein Aufwertungsprozess der Quartiere angestossen wird. Die
Relevanz der Thematik fiir die Praxis besteht also darin, dass lirmexponierte Wohnge-
biete das Aufkommen der Segregation begiinstigen konnen. Auf der anderen Seite konnen
aber auch bauliche Aufwertungsmassnahmen zur Reduktion der Lairmemission zur Ent-
stehung von neuen sozialen Ungleichheiten im Raum beitragen. Ein Phdnomen welches

auch unter dem Schlagwort «Gentrification» bekannt ist (Friedrichs, 1995, S. 115).

Das Ziel der Arbeit ist es daher, zunichst Erkenntnisse zu erlangen, wie sich die Larmre-
duktion auf die Entwicklung der Wohnbautétigkeit in einem Quartier auswirkt und ob
diese strukturellen und qualitativen Aufwertungen zu einer Verdnderung des sozialen Ge-
fiiges fiihren konnen. Es soll identifiziert werden, ob durch die Larmreduktion eine bes-
sere soziale Durchmischung erreicht wird oder ob der politische Beschluss der Larmsa-

nierung Entmischungsprozesse begiinstigt.

Mit Hilfe der jahrlich verfligbaren Daten soll ein Muster in der Dynamik zwischen Wohn-
bautdtigkeit und Bevolkerungsentwicklung in der Stadt Ziirich im Verlauf der letzten acht
Jahre untersucht werden. In diesem Zeitraum wurden Strassenldrmsanierungsmassnah-
men, im besonderen Geschwindigkeitsreduktionen auf Tempo 30 in vielen Bereichen
vorgenommen. Insbesondere geht es um den Zusammenhang zwischen der Reduzierung
von Larm und dem Wandel der Wohnbaustruktur sowie Verdnderung der Bevolkerungs-
struktur. Die Steigerung der Attraktivitdt durch Temporeduktion soll kritisch beleuchtet

und empirisch anhand ausgewihlter Fallbeispiele in der Stadt Ziirich tiberpriift werden.



1.3 Fragestellung und methodisches Vorgehen

Mit Fokus auf die Larmbekdampfungsstrategie der Stadt Ziirich mittels weitgehender Ein-
fithrung der Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30, wird die Entwicklung der Immis-
sionspegel untersucht und die bauliche Entwicklung nach Vollstreckung der Larmsanie-
rungsmassnahmen analysiert. Zudem wird sie mit weiteren Angaben zur Bevolkerungs-
struktur in Verbringung gebracht sowie mit den gesamtstidtischen Entwicklungen ver-

glichen.
Anhand von vier Fallbeispielen werden folgende Fragestellungen nédher beleuchtet:

- Inwieweit motiviert die Lirmsanierung einer Strasse die Immobilieneigentiimer
zur Investition in den Wohnungsbestand und wie hat sich dadurch die Wohnbau-
struktur entlang der ldrmsanierten Strassen verdndert?

- Wie hat sich die Bevilkerungszusammensetzung in den betroffenen Wohnbauten
dadurch verdndert?

- Wie stark zeichnet sich eine allfillige soziale Entmischung aufgrund dieser Auf-

wertungsprozesse ab?

Mittels einer systematischen Literaturrecherche wird dazu beigetragen, die zum besseren
Verstandnis der Thematik erforderlichen Grundlagen zu vermitteln, den Stand der For-
schung abzubilden und die Forschungsliicke zu identifizieren. Die im theoretischen Teil
beschriebenen Effekte werden anhand von vier Fallbeispielen iiberpriift. Gleichzeitig
werden die fiir die Messung der Segregation notwendigen Indikatoren identifiziert und
im empirischen Teil der Arbeit mittels der jahrlich erhobenen Daten aus der Statistik fiir
die Stadt Ziirich tiberpriift. Aus den gewonnenen Erkenntnissen werden die Herausforde-
rungen und Potentiale fiir eine sozialvertrégliche Innenentwicklung herausgearbeitet so-

wie mit weiterfiihrenden Fragestellungen hinterlegt.
1.4 Aufbau der Arbeit

In der ersten Hailfte der Arbeit werden die theoretischen Grundlagen zu den relevanten
Themenbereichen der Arbeit anhand einer Literaturrecherche zusammengefasst. Dabei
wird auch die aktuelle Forschung im Hinblick auf die Stadt Ziirich beriicksichtigt und die
unterschiedlichen Ansitze der Segregationsforschung und Sozialindikatoren erldutert. Im
Anschluss werden die verwendeten Daten, die ausgewédhlten Fallbeispiele und die fiir die

Beantwortung der Fragen aufbereiteten Merkmale vorgestellt sowie die Vorgehensweise



der Untersuchungen erldutert. In einem nichsten Kapitel werden die Resultate aufgezeigt
und im Zusammenhang mit der Fragestellung diskutiert. Im Fazit folgt die Zusammen-
fassung der Erkenntnisse, die Beantwortung der Forschungsfragen sowie die Reflexion

fiir mogliche Optimierungen und Ausblick fiir weitere Forschungsansitze.

Die Abbildung 1 erldutert den Aufbau der Arbeit:

Kapitel 1: Ausgangslage, Problemstellung, Zielsetzung

Forschungsfrage

Kapitel 2: Theoretische Grundlagen

Kapitel 3: Stadtische Konflikte um

. Kapitel 4: Strassenverkehrslarm
Aufwertung und Segregation

Kapitel 5: Empirische Untersuchung

‘ Definition Sozialindikatoren «‘% Datenerhebung %‘»Auswahl Untersuchungsperimeter ‘

‘ Ergebnisse Datenauswertung ‘

‘ Entwicklung Bevolkerungsstruktur ‘ ‘ Ermittlung Larmreduktion ‘

Analyse

‘ Segregationsniveau ‘ ‘ Entwicklung Wohnbaustruktur ‘

Kapitel 6: Schlussbetrachtung, Beantwortung der Forschungsfragen, Diskussion, Ausblick

Abbildung 1: Aufbau der Arbeit
1.5 Abgrenzung des Themas

Die Untersuchung im Rahmen dieser Arbeit beschrinkt sich auf die Stadt Ziirich, da die
Belastung durch Strassenverkehrsldrm in stddtischen Rdumen am grossten sind. Die Ar-
beit untersucht die Zeitspanne seit Verdffentlichung der Strategie der Verkehrsberuhi-
gung mittels Einfithrung von Tempo 30 in ldrmbelasteten Gebieten im Jahr 2013 bis zum
heutigen Zeitpunkt. Die Analyse beschréinkt sich auf Wohnliegenschaften im stédtischen
Kontext. Als Larm wird in diesem Zusammenhang auf den innerstddtischen Verkehrs-
larm fokussiert, Fluglirm sowie Bahnlirm werden ausgeklammert. Die vorliegende Ar-

beit konzentriert sich hauptsichlich auf den Bereich der sozialrdumlichen Segregation.



2. Theoretische Grundlagen

Eine soziologische Analyse gesellschaftlichen Wandels ist eng verbunden mit der Ge-
schichte einer Stadt. Um den komplexen Gegenstand Stadt und deren soziales System als
strukturiertes Konstrukt von Beziehungen zwischen Menschen, Gruppen und Institutio-
nen zu begreifen, braucht es eine interdisziplindre Betrachtungsweise (Haussermann &
Siebel, 2004, S. 217). Ausgangspunkt fiir soziale Handlungsprozesse sind sozialwissen-
schaftlich relevante Macht- und Herrschaftsverhiltnisse, ungleich verteilte Ressourcen,
der Priferenzwandel von Haushalten und Ereignisse politischer Steuerung, die sich in den
rdumlichen Strukturen der gebauten Gestalt der Stadt wiederfinden (Haussermann &

Siebel, 2004, S. 218).

Mit der Entstehung der modernen Grossstadt im 19. Jahrhundert durch den Motor der
Industrialisierung zog eine Massenwanderung in die Grossstédte, in denen eine neue so-
ziale Schicht heranwuchs: die Arbeiterklasse. Das rapide Bevolkerungswachstum und die
zunehmende rdumliche Mobilitdt durch den Eisenbahnbau fiihrten zu tiefgreifenden Ver-
dnderungen der Lebensbedingungen und der Lebensart (Schifers, 2006, S. 54). Mit der
Dynamik der Verstadterung entstand die Frage nach dem Neuen und danach, was dieser
gesellschaftliche Wandel der neuen Moderne fiir die wachsende soziale Emanzipation
und individuelle Lebensfiihrung fiir die Menschen zu bedeuten habe (Haussermann &
Siebel, 2004, S. 72). Die Wohnungsfrage wurde durch den Berliner Sozialphilosophen
Georg Simmel 1903 erstmals als soziales Problem identifiziert und behandelt. Er befasste
sich mit der Erklédrung des modernen Sozialcharakters und dessen Ursprung in der Her-
ausbildung der modernen Grossstadt des 19. Jahrhunderts. In seinem Essay «Die Gross-
stadte und das Geistesleben» thematisiert er die Reflexion der rasanten Urbanisierung am
Ende des 19. Jahrhunderts (Simmel, 1903; zit. in Hannemann, 2013, S. 47). Auch die
Soziologen Park und Burgess (1974) an der Universitit von Chicago setzten sich mit der
wachsenden Einwanderungsstadt auseinander und definierten das sogenannte <urbane
Mosaik der Grossstadty als Areale verschiedener Gemeinschaften, die sich aufgrund ihrer
gleichen Lebensweise zu physischen Gruppen zusammenschliessen (Park & Burgess,
1974; zit. in Haussermann & Siebel, 2004, S. 53). Um eine systematische Beschreibung
der Strukturen zu ermdglichen, entwickelten die Forscher empirische, hautséchlich quan-
titative Methoden zur Untersuchung von Gesetzmissigkeiten der sozialraumlichen Ent-

wicklung der multikulturellen Stadt (Hannemann, 2013, S. 49).



2.1 Stadtentwicklung

Da die Prozesse der Sub- und Reurbanisierung mit sozialrdumlicher Verdnderung ver-
bunden sind, werden in dem folgenden Kapitel diese Stadtentwicklungsprozesse kurz er-

lautert (Heye & Leuthold, 2004, S. 5).
2.1.1 Suburbanisierung

Die durch die Verstidterung im 19. Jahrhundert erschaffene urbane Lebensweise brachte
durch die kulturelle und bauliche Dichte den Wunsch nach Wohnen in der Kleinfamilie
in einer durchgriinten Umgebung und sozialer Homogenitét hervor. Begiinstigt durch die
Verbreitung der Pkw und leistungsfahigeren 6ffentlichen Verkehrsmittel sowie der damit
verbundenen rdumlichen Unabhéngigkeit von Arbeitsplatz und Wohnort, wurde diese
suburbane Lebensweise vielen Haushalten ermdglicht. Die selektive Abwanderung der
Besserverdienenden ins suburbane Eigenheim wurde seit den 1950er-Jahren in der
Schweiz und in anderen européischen Staaten zu einem zentralen Trend der Stadtentwick-
lung (Haussermann & Siebel, 2004, S. 73). Die Suburbanisierung erzeugte durch den
motorisierten Transport hohere Belastungen der Luft, Lairm und den steigenden Ver-
brauch von Boden fiir Verkehrsflichen sowie eine zunehmende Zersiedlung des zuvor
landlichen Umlandes. Auf der anderen Seite kam es in den Kernstddten zu einem drasti-
schen Riickgang der Einwohnerzahlen (Friedrichs, 1995, S. 103). Die Folge davon waren
schrumpfende Kernstddte und Entmischungsprozesse der Bevolkerungsstruktur: die Seg-
regation sozial schlechter gestellter Bevolkerungsgruppen in den Kernstéddten und mit ihr
die Herausbildung der <A-Stadty durch den Anstieg der Anteile an Alten, Auslédndern,
Armen, Arbeitslosen und Alleinstehenden. (Frey, 1996, S. 15). Die immer einseitigere
Zusammensetzung der Bevolkerung hinsichtlich Einkommen in der Kernstadt hatte als
Konsequenz, dass sich die Steuerertrige der Stadt durch weniger Steuerpflichtige, wie
auch durch weniger einkommenskréftige Steuerzahler reduzierten. Auf diese steigenden
Defizite des offentlichen Haushaltsbudgets folgte der Beginn des Stidtezerfalls (Frey,
1996, S. 17). Die Abwanderung und mit ihr die Kapitalbewegung in den suburbanen
Raum, fiihrte zu mangelnder Investitionstétigkeit aufgrund von niedrigen Renditeerwar-
tungen und grosseren Risiken und eine damit einhergehende lange Phase der Degradie-
rung der Bausubstanz. Dieses «Filtering Downy» des Gebdudebestandes ermoglichte die

rentable Reinvestition in der Reurbanisierung (Smith, 1979, S. 542).



2.1.2 Reurbanisierung

Seit 1990 kehrt sich die Suburbanisierung um und weist einen Prozess der Reurbanisie-
rung auf, der sich durch eine Zunahme der Bevdlkerung und Beschiftigung in der Kern-
stadt auszeichnet und durch private sowie 6ffentliche Investitionen in den urbanen Be-
stand bestimmt ist (Gaebe, 2004, S. 154). Innenstadtnahes Wohnen wurde nicht mehr als
Ubel wahrgenommen, sondern als Wohnstandort von einer neuen, gut ausgebildeten Mit-
telschicht wiederentdeckt. Durch die Riickkehr der neuen Stddter in die Kernstadt erfol-
gen eine soziale Aufwertung und bauliche Erneuerung vieler Quartiere und des offentli-
chen Raums (Briihl, Echter, Frolich von Bodelschwingh & Jekel, 2005, S. 14). Die Wie-
derentdeckung des Wohnens in der Stadt war verbunden mit dem Wandel und der Plura-
lisierung der Lebensstile und Wohnleitbilder (Briihl et al., 2005, S. 66). Der Prozess ist
jedoch besonders in den innenstadtnahen ehemaligen Arbeiterquartieren und Industrie-
quartieren eng an Gentrifizierungsprozesse gekoppelt, die mit einer Verdnderung der

stadtischen Bevolkerungsstruktur einhergehen (Heye, 2007, S. 1).
2.1.3 Stadtentwicklungsprozesse in Ziirich

Wie viele andere europdische Grossstadte hat auch die Stadt Ziirich aufgrund der Reur-
banisierung eine Renaissance erlebt, die zu fundamentalen Verdnderungen des stidti-
schen Gefiiges filihrte (Heye, 2008, S. 3). Anhand der Wachstumszahlen der Bevolkerung
in Abbildung 2 kann die Entwicklung in Ziirich abgelesen, wie von 1930 bis 1960 ein
starkes Wachstum in den Aussenquartieren stattgefunden hat. Die Stadt hat sich also ins-
gesamt vergrossert. Von 1960 bis 1990 ist hingegen die starke Entvolkerung der Kern-
stadt zu beobachten. Danach ist eine Reurbanisierung der Stadt insgesamt zu erkennen,

jedoch nur mit einer minimalen Veridnderung der eigentlichen Kernstadt.
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Abbildung 2: Verdanderung der Ziircher Stadtquartiere (Jorg & Rosin, 2020, S. 29)



Die Stadt ist in den letzten Jahren jiinger und internationaler geworden und das Bildungs-
niveau hat zugenommen. Seit der Einfiihrung der Personenfreiziigigkeit im Jahr 2007 hat
sich die Immigration insofern verindert, dass sich die Zuwanderung von hochqualifizier-
ten Arbeitskréften etabliert hat. Fiir die Schweizer Wirtschaft gewinnt der tertiéire Sektor
immer mehr an Bedeutung, die zusétzliche hochqualifizierte Arbeitskrifte bendtigen und
zu einer iiberschichteten Migration fiihren (Stutz, Hermann, Heye, Matter, Baghadadi,

Gardiol & Oesch, 2020, S. 23-26).

In den Studien von Heye aus den Jahren 2004 bzw. 2008 wurde anhand von kleinrdumi-
gen Rasterdaten der Volkszédhlung von 1990 und 2000 aufgezeigt, dass in Ziirich eine
ausgeprigte Segregation in Bezug auf Nationalitdt, den soziodkonomischen Status und
Individualisierung vorhanden ist. Aufgrund der grésser werdenden Einkommensschere
verschérfen sich die sozialen Unterschiede und &ussern sich in einer stirkeren rdumlichen
Ungleichverteilung. Das A-Stadt-Phdnomen von Frey verlagert sich zunehmend an den

Stadtrand und in die Peripherie der Stidte (Heye, 2008, S. 3).

Widmer (2020) konnte, wie in der Abbildung 3 dargestellt, aber nachweisen, dass die
Segregation nach Alter, Nationalitit und Arbeitslosigkeit in der Stadt Ziirich, wie auch in
den Nachbargemeinden im Zeitraum von 2010 bis 2019 mehrheitlich abgenommen hat
und mit Indexwerte unter 30 auch im internationalen Vergleich niedrig ausfillt (S. 9).
Pliiss (2021) erléutert, dass die Ursachen fiir die sinkende Segregation hauptséchlich in
der starken Bautitigkeit in der Stadt und der damit zusammenhidngenden Zuwanderung

von aussen liegen diirfte (Pliiss, 2021).
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Abbildung 3: Segregationsindizes der betrachteten Bevolkerungsgruppen (Widmer, 2020, S.9)



Den von Heye (2008) festgestellten Verdrdngungsprozessen haftet ein negativer Klang
an. Wie aber weitere empirische Analysen von Perrez (2011) und spiter auch Craviolini
(2019) und Widmer (2020) zeigen, kristallisiert sich seit der Jahrtausendwende ein Trend
zu einem abschwidchenden Segregationsgrad der auslidndischen Bevdlkerung heraus
(Cravioloni, 2019, S. 6), hin zu einer stirkeren sozialen und ethnischen Durchmischung

der Gemeinden (Perrez, 2011, S. 1).

Hermann (2014) regt dazu an, die Gentrifizierung differenziert zu betrachten. Auch
Héaussermann und Siebel (2004) unterscheiden nach freiwilliger Segregation aufgrund
von Priferenzen und erzwungener Segregation aufgrund von Restriktionen (S. 159). Em-
pirische Studien zeigen zudem, dass sich die benachteiligten Gruppen nicht mehr auf das
Zentrum konzentrieren, sondern sich auf das gesamte Stadtgebiet verteilen. Da in der Ge-
schichte der Wegzug von Haushalten aus der Kernstadt immer Ausdruck und Folge ihres
sozialen Aufstiegs war, kann der Wegzug auch als Ausdruck sozialer Mobilitdt bewertet
werden. Der grosste Teil der traditionellen Migrationsbevdlkerung gehort eher den biir-
gerlich-familienbezogenen Lebensstilen an und ist <Stddter aus Notwendigkeit>. Die
Wohnsituation im suburbanen Raum hat sich verbessert, da die Migrationsbevolkerung
in stiarker durchmischten Nachbarschaften lebt und sich die Wohnfldche pro Kopf im
Vergleich zu anderen Bevdlkerungsgruppen iliberproportional vergrossert hat. Daher ar-
gumentiert Hermann (2014), dass Gentrifizierung insofern positiv sei, als dass durch die
Zunahme an bevorzugten Wohnanlagen mehr Haushalte an einem von ihnen bevorzugten
Ort leben kdnnen. Durch die Pluralisierung der Lebensstile und Wohnpriferenzen sei der

Wegzug aus der Stadt nicht mit Verdringung gleichzusetzen (Hermann, 2014, S. 102).

«Entscheidend ist nicht, ob Normalverdienende im Seefeld eine Wohnung
finden, sondern ob sie ihre Wohnpréferenzen zu wesentlichen Teilen umset-
zen konnen. Trotz Verdrangung leben mehr Menschen denn je in unmittelba-
rer Néhe des pulsierenden Stadtlebens — ganz einfach, weil es an immer mehr
Orten immer mehr davon gibt. Das Ziel kann nicht sein, dass sich alle eine
Wohnung im Seefeld leisten kdnnen, sondern das Ziel muss sein, dass Zent-
ralitdt und Urbanitit von Altstetten und Schlieren derart steigen, das jene, die
dort wohnen, sich nicht als Verdringte fiihlen. Statt einer statisch, auf histo-
rischen Siedlungskdrper fixierten Sichtweise gilt es eine dynamische Per-

spektive auf den urbanen Raum zu entwickeln.» (Hermann, 2014, S. 103)



10

3. Stiadtische Konflikte um Aufwertung und Segregation
3.1 Gentrifizierung

Der Begriff «Gentrification» wird fiir die Entwicklung und Aufwertung von Quartieren
benutzt, wenn es durch die Aufwertung der Quartiere (Bausubstanz, Mieten, Wert der
Immobilien) anschliessend zu einer Verdringung der sozial schwécheren Bevolkerung
durch besserverdienende Bevolkerungsschichten kommt (Dangschat, 1988, S. 273). Ruth
Glass (1964) verwendete erstmals den Begriff <gentry>, der im Englischen den niederen
Adel bezeichnet, um diesen sozialen Wandel der Bewohnerschaft eines Quartiers zu be-
schreiben (Glass, 1964). Die erste Klassifizierung der am Gentrifizierungsprozess betei-
ligten Bevolkerungsgruppen stammt von Dangschat und Friedrichs (1988). Drei Gruppen
wurden dabei unterschieden: die «Pionierey, die «Gentrifiery, und die <Andereny. Der Pro-
zess lauft in verschiedenen Phasen, geméss dem Modell, der als doppelter Invasions-Suk-
zessions-Zyklus bezeichnet wird (Dangschat, 1988, S. 280). Hauptséchlich findet dieser
Prozess in Quartieren statt, die einen giinstigen Wohnraum fiir alternative Lebensent-
wiirfe bieten. Dabei konnte beobachtet werden, dass eine Mischung von Bewohnern in
kreativen Berufen und meist jugendliche, gut ausgebildete <Pioniere> angelockt werden
und zunichst einzelne Bereiche bewohnen. Durch das kulturelle Kapital wird das Gebiet
ebenfalls fiir neues Gewerbe interessant. Dieser Wandel setzt fiir Eigentlimer den Anreiz,
in die vorhandene Bausubstanz zu investieren Somit werden die Quartiere durch die um-
fassenden Sanierungen von Altbauten sowie Ersatzneubauten zu attraktiven Wohngegen-
den fiir die «Gentrifier», die liber grossere finanzielle Ressourcen verfiigen, in der Regel
dlter sind als die <Pioniere» und liberwiegend in Ein- bis Zweipersonenhaushalte leben
(Friedrichs, 1995, S. 122). Der Gentrifizierungsprozess besteht nach Dangschat somit aus
zwel, sich teilweise iliberlagernden Zyklen der Verdrangung (Dangschat, 1988, S. 288).

Uber die Erscheinung und sichtbaren Folgen der Gentrification ist sich die Literatur einig:
aufgewertete Wohnungen, steigende Mieten, mehr Eigentumswohnungen und neue Be-
wohnerstrukturen sowie das Aufkommen individualisierter Lebensstile. Je nach Milieu-
zugehorigkeit oder sozialer Klasse unterscheidet sich die Wahrnehmung oder Beurteilung
der Gentrifizierungsprozese und mit ihr auch die Erkldrung der Ursachen (Holm, 2013,
S. 20). Ein Erklarungsargument ist einerseits die verdnderte Nachfrage durch wirtschaft-
lichen sowie gesellschaftlichen Strukturwandel und Professionalisierung in dem wach-

senden Tertidrsektor, bei der vor allem die «neuen Stddter» der Mittelschicht eine



11

wichtige Rolle spielen, die sich an einem individualisierten Lebensstil orientieren (Gaebe,
2004, S. 158 - 160). Anderseits werden, neben der nachfrageseitigen Argumentations-
weise, die konomischen Grundlagen der Aufwertung betont: Gentrification als Ursache
verdnderter Investitionsstrategien. Bei der Theorie der Ertragsliicke, der sogenannten
«rent-gap» sind Investoren bereit, Geld fiir die Aufwertung alter Wohnhéuser zu inves-
tieren, in Abhdngigkeit der Differenz zwischen den aktuellen Mieteinnahmen und der
potenziellen Grundrente der erwarteten Mieteinnahmen nach erfolgter Modernisierung
eines Wohngebdudes (Holm, 2013, S. 20). Bereits Smith (1979) charakterisierte Gentri-
fication als Riickkehr des Kapitals in die Kernstiddte (Smith, 1979, S. 545). Fiir die Er-
tragsliicke sind nicht nur die in Zukunft zu erwarteten Mieteinnahmen von Bedeutung,
sondern auch die aktuellen Ertrage. Je schlechter der Ausgangspunkt ist, desto grosser die
Ertragsliicke. Erfolgen in Wohngebiude lange keine Investitionen und sind die Mietein-
nahmen tief, bietet dies die Voraussetzung fiir den Beginn von Gentrifizierungsprozessen

(Smith, 1979, S. 546).

Typisch fiir Aufwertungsdynamiken sind auch Eigentiimerwechsel in den Wohngebieten.
Dabei kaufen mehrheitlich professionelle Immobiliengesellschaften den privaten Eigen-
tiimern, die meist iiber geringere 6konomische Ressourcen verfiigen und auch meist we-
nig in ihre Immobilien investiert haben, die Liegenschaften ab (Holm, 2013, S. 10). Die
Modernisierung der Wohngebdude zusammen mit dem wandelnden Image der Nachbar-
schaft und der wachsenden sozialen Homogenitdt der Bewohner, ermdglicht somit einen

hoheren Ertrag des Grundstiicks. (Smith, 1979, S. 546).

Vor diesem Hintergrund sind in Gentrificationsgebieten eine Verdnderung der Bevolke-
rungsstruktur die logische Konsequenz der Aufwertungsdynamiken, da sich bei grossen
Ertragsliicken auch die Zahlungsféhigkeit zwischen den aktuellen und zukiinftigen Be-

wohner unterschiedet (Holm, 2013, S. 26).

Bei der Aufwertung von benachteiligten Quartieren spielen also soziokulturelle und wirt-
schaftliche Faktoren eine Rolle, aber auch der Staat kann bei der Gentrifizierung eine
wichtige Rolle einnehmen. So konnen die stadtentwicklungspolitischen Ziele eine wett-
bewerbsorientierte Strategie der Stadtpolitik sein (Widmer C. , 2009, S. 50). Das staatli-
che Versprechen der Erneuerung stadtischer Infrastrukturen kann genauso Aufwertungs-
und Verdrangungsprozesse auslosen (Holm, 2013, S. 12). Gentrifizierung ist als Kombi-

nation mehrerer Prozesse zu verstehen, die aufgrund der Vielfalt an Entwicklungen mit
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unterschiedlichen Verldaufen und Ergebnissen beziiglich der Bausubstanz, Infrastruktur,
Ziele der Stadtpolitik und immobilienwirtschaftlicher Wertschopfung sowie der sozialen
Zusammensetzung nicht eindeutig erfasst werden kann, da auch kein Untersuchungsge-

biet gleich ist (Holm, Gentrification, 2012, S. 662).

3.2 Segregation

Segregation beschreibt den Prozess sowie den Zustand einer ungleichen Verteilung von
Bevolkerungsgruppen innerhalb eines Siedlungsgebiets (Fassman, 2009, S. 151). Nach
Friedrichs ist die Segregationsforschung «der zentrale Bereich der Stadtanalyse», der sich
mit dem Zusammenhang zwischen sozialer und rdumlicher Organisation der Gesellschaft
sowie deren Folgen auseinandersetzt (1983, S. 216-217) Dabei sind verschiedene Arten
der Segregation zu unterscheiden: Die funktionale Segregation definiert den Prozess, bei
dem sich verschiedene Funktionen an einem Ort konzentrieren. Der Prozess wird als
Folge von individuellen Entscheidungen zur Standortpriaferenz, dem Ergebnis der Stadt-
planung oder durch Vorgaben in der Nutzungsplanung ausgeldst. Die Stadt bildet aber
nicht nur einen Funktionsraum, sondern auch einen Sozialraum. Als <soziale» oder <resi-
dentielle> Segregation wird die disproportionale Verteilung der unterschiedlichen sozia-
len Gruppen oder Milieus auf unterschiedliche attraktive Wohngebiete bezeichnet. Am
héufigsten wird dabei die rdumliche Verteilung nach Nationalitdt, Alter und sozialer

Schicht untersucht (Arend, Baur & Schuler, 2005, S. 9).
3.2.1 Problematik von sozialriumlichen Ungleichheiten

Die Muster sozialrdumlicher Ungleichheiten in einer Stadt entwickeln sich iiber lange
Zeitrdume hinweg, da sie auf auf strukturelle Verdnderung des Wohnungsbaus beruhen.
Sie erfolgen aufgrund unterschiedlicher Praferenzen freiwillig oder konnen aufgrund be-
stimmter Restriktionen aufgezwungen sein. Neben den individuellen Préaferenzen nehmen
Marktprozesse, Machtstrukturen sowie historische Entwicklungen eine wichtige Rolle
ein (Haussermann & Siebel, 2004, S. 139-146). Auch die Akteure des Wohnungsbaus,
z. B. Grundeigentiimer, Investoren, Stadtplaner, tragen massgebend zur Entscheidung der
Wohnungsverteilung bei (Gaebe, 2004, S. 160). Diese Koexistenz verschiedener Klassen,
Schichten, Lebensstile und ethnischer Gruppierungen fiihrt aber auch zu einem Kampf
um die <exklusiven» Rdume der begrenzten Ressource Boden in einer Stadt. Als <exklu-
sivy gelten Rdume, wenn sie 6konomische oder symbolische Barrieren aufweisen und

daher nur bestimmte Bevolkerungsgruppen einen Zugang zu ihnen haben (Haussermann
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& Siebel, 2004, S. 140). Dadurch werden bestimmte Bevolkerungsgruppen von Teilha-
bemoglichkeiten am gesellschaftlichen Leben ausgeschlossen und die Stiddte werden zu

Orten der Exklusion oder Ausgrenzung (Arend, Baur, & Schuler, 2005, S. 7).

Exklusion und Ausgrenzung ist problematisch, da der Wohnraum und dessen Standort,
der die wesentlichen Aspekte der Lebenswelt bestimmt, eines der elementarsten Giiter
des Menschen ist (Friedrichs, 1995, S. 59). Der Wohnraum ist entscheidend fiir die poli-
tische Partizipation, den sozialen Austausch, sowie den Zugang zu staatlichen und priva-
ten Leistungen (Hermann, 2014, S. 92). Die unterschiedliche soziale Situation der Haus-
halte bildet auf dem Wohnungsmarkt die Nachfrage. Der heterogene Wohnungsbestand,
der sich u. a. hinsichtlich Qualitét, Ausstattung sowie Lage in der Stadt unterscheidet,
bildet das Angebot auf dem Wohnungsmarkt (Friedrichs, 1995, S. 59). Auf der Nachfra-
geseite bestimmen die 6konomischen Ressourcen, wie Einkommen und Vermdgen, die
sozialen Ressourcen, wie ein gutes Netzwerk und die politischen Ressourcen, wie bei-
spielsweise der Zugang zu subventionierten Liegenschaften, die Entscheidung iiber den

Wohnstandort (Haussermann & Siebel, 2004, S. 157-158).

Die Entscheidung, die aufgrund von Restriktionen und Priferenzen von den Haushalten
getroffen wird, fiihrt somit zu der rdumlichen Verteilung von Haushalten. Dabei werden
bei abnehmender Restriktion die personlichen Praferenzen wichtiger. Ist die 6konomische
Restriktion gross, werden die subjektiven Wiinsche zur Nebensache — vor allem dann,
wenn zusitzlich der Wohnungsmarkt sehr angespannt ist und die Wahlmoglichkeiten ge-
ring sind (Haussermann & Siebel, 2004, S. 154). Die Abbildung 1 zeigt, dass individuelle
Entscheidungen bei der Wohnstandortwahl zudem durch makrodkonomische Faktoren,
z. B. die Entwicklung der Baukonjunktur und Einkommensentwicklung, beeinflusst wer-
den. Ebenso spielen makrosoziale Bedingungen, u. a. Migration und Bevdlkerungsent-
wicklung, und politische Faktoren, also die staatliche Forderung des Wohnungsbaus und
das Mietrecht eine Rolle bei der Entscheidung. Diese Faktoren in Abbildung 4 beeinflus-
sen insgesamt die Nachfrage und das Angebot an Wohnungen und damit auch den Hand-
lungsspielraum der Wohnungssuchenden und mit ihm die sozialrdumliche Zusammenset-

zung in den Quartieren (Haussermann & Siebel, 2004, S. 155).



14

Makro Ebene: Meso Ebene: Mikro Ebene: Individualebene:
Okonomie, Staat Stadtplanung/ Bebauungspléine Ressourcen und Préferenzen
demografische | (Wohnungspolitik) Vermietungspraxis Informationszugang
Entwicklung Soziale Schicht

Abbildung 4: Determinanten der Wohnstandortentscheidung (vgl. Haussermann et al., 2004, S.154)

Durch die zunehmende Pluralisierung der Lebensstile und die Individualisierung der Le-
bensentwiirfe ist in der postindustriellen Gesellschaft eher eine rdumliche Entmischung
von Lebensstilgruppen aufgrund unterschiedlicher Wohnideale zu beobachten. Fiir die
Vielzahl an Lebensentwiirfen werden unterschiedliche Standorte unterschiedlich attraktiv
und tragen somit zu einer sozialriumlichen Veridnderung bei (Hermann, Heye, &
Leuthold, 2005, S. 15). Wohnen wird durch neue Formen des Zusammenlebens und die
damit verbundenen veridnderten Anspriiche an das Wohnen und Wohnumfeld zu einer
Lebensstilfrage. Die Innenstddte werden durch die Tendenz zu kleineren und auch jiinge-
ren Haushaltsformen, insbesondere Einpersonenhaushalte oder Kleinfamilien, zu einem

attraktiveren Wohnstandort (Briihl et al., 2005, S. 27 & 61).
3.2.2 Leitbild der sozialen Mischung

Der residentiellen Segregation von Minderheiten oder statusniedrigen Bevolkerungsgrup-
pen als <erzwungene> Segregation haftete ein negativer Klang an. Positive Effekte der
«freiwilligen> Segregation konnen Identitétssicherung oder soziale Distinktion sein, wenn
vor allem die personlichen Praferenzen der Bewohner fiir die Segregation verantwortlich
sind. Sozialrdumliche Segregation entsteht mit steigendem Einkommen, Bildung und so-
zialem Status eher freiwillig. Daher ist Segregation nicht per se als schlecht zu kategori-

sieren (Haussermann & Siebel, 2004, S. 159).

Hermann (2014) weist darauf hin, dass Segregation in der Literatur oft kontrovers disku-
tiert wird und dadurch keine einheitlichen Bewertungen und Erkenntnisse iiber die Ef-
fekte der Segregation in Bezug auf das Zusammenleben vorhanden sind (Hermann, 2014,
S. 96). Als erstrebenswert wird in der Stadt- und Quartierentwicklung oft das Konzept
der <sozialen Mischung) angesehen (Haussermann & Siebel, 2004, S. 146). Die Diversitit
wird im Leitbild der Stadtentwicklung der Stadt Ziirich als ihre Stirke genannt

(Stadtentwicklung Ziirich, 2020). Auch das Bundesamt fiir Raumentwicklung setzte sich
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mit dem Thema auseinander, inwiefern das Konzept der sozialen Durchmischung tatséch-
lich die Situation der Betroffenen verbessert (Schulte-Haller, 2011, S. 3). Dabei ist in
erster Linie der Begriff der sozialen Segregation vom Begriff der sozialen Ausgrenzung
zu unterscheiden, der durch eine nicht mdgliche Teilhabe an gesellschaftlichen Teilsys-
temen wie Bildung, Arbeit, Freizeit, Wohnen etc. gekennzeichnet ist (Schulte-Haller,
2011, S. 4) Soziale Ungleichheit kann durch sozialrdumliche Mischung der Haushalte
nicht beseitigt werden, jedoch kann soziale Ungleichheit durch rdumliche Segregation
verschirft werden (Haussermann & Siebel, 2004, S. 146), Hierbei konnte die Férderung
der Integration durch das Zusammenleben unterschiedlicher sozialer Schichten bisher

empirisch nicht belegt werden (Schulte-Haller, 2011, S. 7).

Durch die Aufwertung eines durch hohe Emissionen, iiberalterte Bausubstanz oder
schlechte Infrastruktur gekennzeichneten Stadtgebiets soll das benachteiligte Gebiet fiir
sozial Bessergestellte attraktiv und eine bessere soziale Durchmischung erzielt werden,
um durch positive Rollenbilder den sozial benachteiligten Personen zu einem sozialen
Aufstieg zu verhelfen (Schulte-Haller, 2011, S. 5). Diese Strategie beruht auf den theore-
tischen Grundlagen der Kontakthypothese, nach der «ein hdufiger Kontakt zwischen
Fremden dazu fiihrt, dass sich diese besser verstehen und dass Menschen mit verschiede-
nen kulturellen Hintergriinden die gegenseitigen Vorurteile durch regelmidssigen Kontakt

abbauen» (Roskamm, 2013, S. 21)

Diese Strategie der Aufwertung fiir eine bessere soziale Durchmischung der Haushalte
fiihrt aber mit der Zeit durch die steigenden Mietpreise und Umwandlung von Miet- zu
Eigentumswohnungen zu Verdrangungseffekten der anhin ansdssigen Bevolkerungs-
schicht. Hinsichtlich dieser Umsetzungsprobleme der sozialen Mischung sollte das Ziel
der sozialen Mischung in bestehenden Quartieren in Frage gestellt und {iberpriift werden,
ob die Kontakthypothese in der heutigen Gesellschaft Bestand hat. Es stellt sich auch die
Frage, tiber welchen Einfluss die Stadtplanung auf die soziale Mischung verfiigt. Schulte-
Haller (2011) stellt fest, dass nicht die mangelnde soziale Mischung eines Quartiers das
Problem der negativen Folgeeffekte der Segregation ist und daher auch nicht als Losung
fiir das Problem in Betracht gezogen werden kann (Schulte-Haller, 2011, S. 6-7). Eine
pauschale Problemldsung beim Thema Segregation ist auch aufgrund der verschiedenen
Arten von Segregation nicht moglich, da freiwillige Segregation nach Bourdieu (1991)
auch aus Griinden der sozialen Homogenitét stattfindet und Menschen, die eine soziale

Distanz zu anderen spiiren, nicht die riumliche Néhe suchen (S. 32). Insgesamt wird aus
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Sicht der Stadtplanung aber am Ziel der rdumlichen Segregation festgehalten, weil Risi-
ken und unbekannte Auswirkungen vermutet werden. Allerdings ist laut Harlander und
Kuhn (2012) «Segregation auch kiinftig nur als verbesserungsbediirftiger, allenfalls tem-
pordr hinnehmbarer Zustand, als ein Problemindikator mit deutlicher Aufforderung zum

Handeln» (S. 311) zu betrachten.
3.2.3 Segregationsforschung: Bestehende Methoden der Sozialraumanalyse

In der Praxis besteht kein allgemeingiiltiges Modell zu den sozialrdumlichen Analysen.
Den Beginn der Segregationsforschung markierte Park (1928) mit der sozialokologischen
<Chicago Schule> in den 1920er-Jahren mit Analysen zu den schwarzen Ghettos in Chi-
cago. In Europa wurde die Segregationsforschung erst durch die Masseneinwanderung
ausliandischer Arbeiter in der Nachkriegszeit zum Thema. Hamm (1977) und Friedrichs
(1995) waren dabei zwei der Hauptakteure bei der Weiterentwicklung des sozialokologi-
schen Ansatzes im deutschsprachigen Raum (Hamm, 1977; Friedrichs 1995; Burgess &
Park, 1925; zit. in Dangschat, 1997, S. 621-622). Die amerikanischen Soziologen She-
vsky und Bell etablierten spéter die bedeutsame Methode der Sozialraumanalyse (Social
Area Analysis), die zur Analyse der Bevolkerungszusammensetzung urbaner Riume
dient. Auf Basis kleinrdumiger Beobachtungseinheiten unter Verwendung umfangreicher
statistischer Datensdtze wurden Okonomische, demografische, soziale und ethnische
Strukturen erstmals analysiert. Die Grundlage bildete die Definition von charakteristi-
schen Merkmalen innerhalb des Stadtgebiets, die einem allgemeingiiltigen Ordnungsprin-
zip entsprechen. Bestimmte Typen kdnnen durch theoretische Begriindung und Verallge-
meinerbarkeit der Indikatoren erfasst und komparativ wie auch dynamisch oder relational
und in Bezug auf mehrere Ebenen bezogen analysiert werden. Die drei Hauptdimensionen
in Tabelle 1, um sozialrdumliche Unterschiede zu identifizieren, sind nach Shevky und
Bell der soziale Raum, die Urbanisierung und die ethische Segregation als stidtische
Strukturierungsmerkmale, die durch sieben Indikatoren operationalisiert werden (2002,

S. 73-74).
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Dimension Indikatoren

1.sozialer Raum Anteil der Arbeiter und Handwerker an den Erwerbstatigen
Anteil der Personen mit Volksschulabschluss an der Wohn-
bevolkerung tber 25 Jahre

Miethohe

2. Urbanisierung Fruchtbarkeitsquote
Anteil erwerbtéatiger Frauen tber 14 Jahre

Anteil Einfamilienhduser

3. ethnische Segregation | Auslanderanteil
Tabelle 1: Dimensionen und Indikatoren der Sozialraumanalyse (vgl. Heye et al., 2004, S. 2)

Die ethnische Segregation beschreibt die rdumliche Isolierung von nationalen, ethnischen
und rassischen Minderheiten. Der soziale Raum bezieht sich auf die Schulbildung, den
Beruf sowie auf das Mietniveau und zeigt sich auch durch das raumliche Abbild der so-
zialen Ungleichheit im Wohnungsstandard. Durch Altersstruktur und Haushaltstyp defi-
nieren Shevky und Bell (1961) den Urbanisierungsgrad, dargestellt durch die rdumliche
Entmischung alternativ-individualisierter und traditionell-familienbezogener Modelle
mit unterschiedlicher Lebensstilorientierung (Hermann, 2014, S. 92-93). Die Konzepte
der Sozialraumanalyse beeinflussen die empirischen Untersuchungen von Stadten noch
heute, wurden aber aufgrund des Wandels der Gesellschaft, vor allem hin zu einer Plura-
lisierung der Lebensstile, laufend verdndert (Riege & Schubert, 2002, S. 12). Auch in der
Schweiz wurden schon zahlreiche Studien zur Segregationsforschung herausgegeben. Ei-
nen wichtigen Beitrag dazu leistete die im Jahr 2005 beim Bundesamt fiir Statistik unter
dem Namen <Soziokulturelle Unterschiede in der Schweiz) erarbeitete Studie, die vier
Indizes zu rdumlichen Disparititen von 1990 bis 2000 identifizierte (Hermann, Heye, &
Leuthold, 2005, S. 18). Um die residentielle Segregation zu beschreiben, wird die Bevol-

kerungsstruktur durch vier Indizes gemiss Tabelle 2 charakterisiert:

1. Sozialer Status ‘ 2. Individualisierung der Lebensform

3. Integration und Fremdsprachigkeit ‘ 4. Alterung der Gesellschaft

Tabelle 2: Dimensionen der adaptierten Sozialraumanalyse (vgl. Hermann et al., 2005, S. 18)
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3.2.4 Segregationsindex

Segregation beschreibt einen Zustand als Ausmass der Segregation aber zugleich auch
den Prozess durch Bedingungen des Wandels in der rdumlichen Verteilung sozialer Grup-
pen (Friedrichs, 2000, S. 172). Um Segregation zu messen, werden oft Indizes verwendet.
Der Vorteil einer Quantifizierung liegt vor allem darin, viele Informationen in eine ein-
zelne Zahl zu komprimieren und dass sie es erlaubt, Gruppen zu vergleichen sowie Ver-
dnderungen iiber die Zeit zu erfassen (Widmer, 2020, S. 6). Der in der Literatur am meis-
ten verwendete Index ist der Segregationsindex, der auf Ducan und Ducan (1955) zurtick-
geht (S. 210-217). Er wurde zur Bestimmung der Wohnungssegregation zwischen

schwarzer und weisser Bevolkerung entwickelt und wird wie folgt berechnet:

1 v r
S== Z Pt 100
2 -1 l 1 pl l 1 pl
pf= Bevolkerungsanzahl der Teilgruppe a im Teilgebiet i
pi = Bevolkerungsanzahl der Restbevolkerung: im Teilgebiet i

Er ist ein rein deskriptiver Wert flir die Ungleichverteilung im Raum einer, nach einem
bestimmten Merkmal definierten, Bevolkerungsgruppe. Der Segregationsindex (IS) misst
die Verteilung einer Personengruppe in einem Gebiet und bestimmt dabei die Verteilung
im Vergleich zur restlichen Bevolkerung, die nicht proportional ist. Der Segregationsin-
dex resultiert in Werten zwischen 0 und 100 und definiert den Prozentwert der Minder-
heit, der umziehen miisste, um eine gleichméissige Verteilung iiber das gesamte Stadtge-
biet zu erhalten. Je hoher der Indexwert, desto ausgeprigter ist die Segregation. Beispiel:
Ein Wert von 50.0 wiirde darauf hinweisen, dass 50 % aller Minderheiten umsiedeln
miissten, um eine gleichmissige Verteilung der Teilgruppe auf alle Teilrdume zu errei-

chen. (Hermann et al., 2005, S. 20).
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4. Strassenverkehrslarm
4.1 Einfithrung

Fast ein Drittel der Bevolkerung ist in der dicht besiedelten Stadt Ziirich an ihrem Woh-
nort von anhaltendem und {iberméssigem Verkehrslarm betroffen (Stadt Ziirich, 2020a,
S. 5). Das Bundesamt fiir Umwelt beschreibt, dass iibermédssiger Larm aus gesundheitli-
cher, volkswirtschaftlicher, raumplanerischer und sozialer Sicht eines der bedeutendsten
Umweltprobleme in der Schweiz ist. Die dominante Larmquelle in der Schweiz ist der
Strassenverkehrslarm. Insbesondere die Stidte und Agglomerationen sind davon betrof-

fen (BAFU, 2018, S. 7,8 & 15).

Die Larmproblematik stellt eine grosse Herausforderung fiir die Kantone und Gemeinde
dar. Das kontinuierliche Bevolkerungswachstum, die Zunahme an Mobilitét und die An-
zahl an zugelassenen Fahrzeugen wirken den Sanierungsbemiihungen entgegen (BAFU,
2019, S. 6). In der Studie zu Megatrends der Zukunft stellt Walker (2012) die Thesen auf,
dass das Bevolkerungswachstum und die Mobilitit weiterhin zunehmen werden und neue
gesellschaftliche Formen, wie die 24-Stunden Gesellschaft entstehen. Dieser gesellschaft-
liche Wandel werde trotz technischen Fortschritts der Lairmbekdmpfung den Standortfak-
tor (Ruhe» fiir Wohnen, Erholung und Wirtschaft in unterschiedlicher Art und Weise be-
drohen (Walker, Steiner, Cachelin, Hoin & Keller, 2012, S. 57-58).

4.2 Definition Larm

«Lérm ist das Gerdusch der anderen» Kurt Tucholsky (1890 — 1935)

In der Larmschutz-verordnung (LSV) der Stadt Ziirich wird Larm wie folgt beschrieben:
«Als Larm im Sinne dieser Verordnung gelten akustische Einwirkungen, die Gesundheit,
Leistungsfahigkeit oder Wohlbefinden von Menschen beeintridchtigen» (Art.1 LSV der
Stadt Ziirich, Gemeinderatsbeschluss vom 2. Juni 1971). Larm ist unerwiinschter Schall,
wobei das Larmempfinden sehr subjektiv ist und je nach Situation, Alter und Gesundheit
anders wahrgenommen wird und somit eine soziopsychologische Komponente enthélt
(BUWAL, 2002, S. 26). Schall entsteht durch Luftdruckdnderung und breitet sich als
Welle aus, die dabei Energie transportiert. Die Wahrnehmung der Intensitit wird vom
menschlichen Ohr nicht linear verarbeitet und demzufolge mittels einer logarithmischen
Skala gemessen: Dezibel (dB). Somit ldsst sich Larm durch den Schallpegel oder Schall-
druckpegel (Lp) mathematisch beschreiben (Cercle Bruit, 1998, S. 8). Je nach Art des
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Larms, der Larmdauer und dem Zeitpunkt wird Larm unterschiedlich wahrgenommen
und bewertet. Zudem ist das Gehdr nicht in allen Tonhdhen gleich empfindlich. Daher
wurde der gewichtete Schallpegel dB(A) nach einem international normierten Filter als
Masseinheit eingefiihrt. Eine weitere Herausforderung besteht, eine objektive Beurteilung
der Larmbelastung fiir den Strassenverkehr zu definieren. In der Schweiz wurde dazu der
Beurteilungspegel (Lr) entwickelt, der hauptsidchlich durch Pegelkorrekturen erreicht
wird und somit eine objektive Erfassung des Larms in Kombination mit Messungen und

Erfahrungsregeln ermdglicht (Cercle Bruit, 1998, S. 10).
4.3 Auswirkungen von Liarm

Larm hat unterschiedliche Auswirkungen sowohl auf den Menschen, als auch auf die Ge-
sellschaft und die Okonomie. Die Tabelle 3 verschafft einen kurzen Uberblick iiber die

moglichen Auswirkungen von {ibermissigem Larm.

Physiologische Larmwirkung Psychologische Larmwirkung

- Horverlust - Beldstigung

- Vegetative Funktionsstérungen - Stress, Nervositat, Angespanntheit

- Herz-Kreislauf Probleme - Niedergeschlagenheit

- Verringerung der Schlaftiefe - Leistungsbeeintrichtigung

- Kopfschmerzen - Psychosomatische Symptome
Soziale Larmwirkung Okonomische Lirmwirkung

- Kommunikationserschwerung - Miet- und Immobilienpreise

- Nachlass des Hilfeverhaltens - Larmschutzkosten

- Aggressionen - Gesundheitskosten

- Soziale Entmischung - Produktionsausfille

Tabelle 3: Ubersicht mdglicher Auswirkungen von Lirm (vgl. BUWAL, 2020, S.27)

4.3.1 Gesundheitliche Auswirkungen

Es ist zwar nicht nachweisbar, ob Larm als Umweltbelastung Ressourcen der Erde wie
Wasser oder Luft verschmutzt, dennoch wirkt Larm direkt auf die Gesundheit des Men-
schen. Ubermissiger Lirm versetzt den Korper in konstante Alarmbereitschaft, verur-
sacht Stress, steigenden Blutdruck und kann somit iiber die Zeit zu gravierenden gesund-
heitlichen Folgen fiihren (Schweizerische Eidgenossenschaft, 2017, S. 7-8). Eine Belas-
tung mit einem Dauerschallpegel von iiber 55 dB am Tag und iiber 45 dB in der Nacht
kann zu sofortiger Beeintrichtigung wie Schlafstérung, Kommunikationsstrung oder
erst zu einem viel spdteren Zeitpunkt als Folge einer Dauerbelastung zu schweren und
bleibenden Gesundheitsschiden wie Herzstorungen oder psychischen Krankheiten fiihren

(BUWAL, 2003, S. 7). Die World Health Organisation (WHO) hat eine Methode
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entwickelt, um die Auswirkung des unerwiinschten Schalls auf die Gesundheit statistisch
zu quantifizieren und die gesundheitlichen Auswirkungen von Strassenverkehrsldrm in
Menschenjahren, die durch vorzeitigen Tod ganz oder durch Krankheit teileweise verlo-
ren gehen, zu messen. Die sogenannten DALY (dissability adjusted life years) dienen
dazu, um die krankheitsgewichteten Lebensjahre zu definieren (WHO, 2011, S. 7). Die
letzten Analysen in Abbildung 5 zeigen, dass aufgrund einer Strassenldrmbelastung {iber
der Larmschwelle von 40 dB in der Schweiz im Mittel rund 53318 beschwerdefreie Le-
bensjahre verloren gehen, hauptséchlich durch Schlafstérung und Belédstigung (Ecoplan,

2019, S. 17).

Verlorene DALY
0 5'000 10°000 15'000 20000 25'000 30'000 35'000

Ischamische Herzkrankheiten

Schlafstorungen l
Belastigung .

™ Strassenlarm Bahnlarm  ® Fluglarm

Abbildung 5: Larmbedingte verlorene DALY differenziert nach Krankheitsbild (Ecoplan, 2019, S.18)
4.3.2 Okonomische Auswirkungen

Mobilitdt und der durch Mobilitét verursachte Larm tragen im Wesentlichen zur 6kono-
mischen Lirmwirkung bei und haben somit eine grosse volkswirtschaftliche Bedeutung.
Der Strassenverkehr trigt dabei in hohem Mass zu den externen Kosten bei, die nicht
beim Verursacher anfallen. So zeigen sich die Kosten fiir Ldrm oder Luftverschmutzung
nicht im Preis fiir Mobilitit, sondern durch Gesundheitskosten, Produktionsausfille oder
als gesamtgesellschaftlich zu tragende Klimakosten. Der Grund dafiir ist, dass das Ver-
ursacherprinzip nicht durchgesetzt werden kann. Die Folge daraus ist, dass keine Anreize
entstehen, die teilweise schidliche Mobilitidt weniger zu nutzen (ARE, 2019, S. 5). Die
gesamten Larmkosten infolge des Strassenverkehrs summieren sich in der Schweiz im

Jahr 2015 auf CHF 2'133 Mio. (ARE, 2019, S. 23).

Weitere 6konomische Auswirkungen durch Verkehrsldrm sind Wertverluste bei larmbe-
lasteten Wohnungen, die ebenfalls den externen Kosten zugerechnet werden miissen
(ARE, 2019, S. 23). Die Ziircher Kantonalbank hat in verschiedenen Studien festgestellt,

dass die Lage aber auch die Umweltqualitdt die Eigenheimpreise sowie die Mieten
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bestimmen (ZKB, 2011, S. 14 & 31). Die Ergebnisse zeigen klar, dass eine ab 50 dB
lirmbelastete Wohnung am Tag und ab 40 dB in der Nacht auf dem Wohnungsmarkt
weniger Rendite erzielt als vergleichbare Wohnungen in ruhigeren Lagen. Die Ruhe kann
daher als ein wichtiger Standortfaktor fiir die Qualitidt des Wohnortes gewertet werden,
wihrend sich Larmbelastung preismindernd auswirkt. Beim Strassenldrm bewirkt jedes
zusitzliche dB Lérm einen Preisabschlag von 0.19 % (ZKB, 2011, S. 34). In einer weite-
ren Studie der ZKB, wird mit der gleichen Methode der Einfluss auf das Wohneigentum
untersucht und festgestellt, dass beim Stockwerkeigentum mit einem héheren Preisab-
schlag (-0.59%) als bei Mietwohnungen zu rechnen ist (ZKB, 2012, S. 9). Fahrldnder
(2017) differenziert den 6konomischen Mindernutzen bei larmbelasteten Renditeliegen-
schaften weiter, indem nicht nur die Ertrdge beriicksichtigt werden, sondern auch die ei-
gentiimerseitigen Kosten und Risiken Bestandteil der Untersuchungen sind. Der negative
Larmeinfluss resultiert in hoheren Kosten, tieferen Ertrdgen und fiihrt somit zu tieferen
Marktwerten bei Wohnliegenschaften. Zudem wirken die Abschlige auf Wohnungsmie-
ten bereits frither als die in der LSV gesetzten Grenzwerten (Fahrlinder, 2017, S. 28).

4.3.3 Riumliche Auswirkungen

Larm beeinflusst die Siedlungsentwicklung. Die raumplanerischen Handlungsspielrdume
werden durch eine hohe Liarmbelastung stark eingeschriankt (Schweizerische
Eidgenossenschaft, 2017, S. 8). Die Raumplanung verlangt geméss Art. 75 Abs. 1 in der
Bundesverfassung eine zweckmadssige und haushilterische Nutzung des Bodens sowie
eine geordnete Besiedlung des Landes. Gestiitzt auf diesen Artikel beschreibt das Raum-
planungsgesetz (RPG) vom 22. Juni 1997 im Art. 1 und 3 die Forderung, aufgrund der
immer knapper werdenden Ressource Boden die Siedlungsentwicklung nach innen zu
lenken aufgrund. Gleichzeitig soll auch die Siedlungs- und Wohnqualitét unter Einhalt
der Larmschutzvorschriften gefordert werden. Das Gesetz legt fest, dass neue Bauzonen
mit lirmempfindlichen Radumen (Art. 30 LSV) oder Bauprojekte mit larmempfindlichen
Réumen (Art. 31 LSV) nur bewilligt werden diirfen, wenn je nach Nutzungszone die Pla-
nungswerte nicht iiberschritten werden. Sind die Planungswerte nicht einzuhalten, sind
auch bauliche oder gestalterische Massnahmen mdglich, um den Ruheschutz einzuhalten.
Die Konsequenz daraus sind jedoch hohe Schallschutzwinde oder Fassaden mit kleinen
Fenstern fiir Treppenhaus und Nebenrdume, die aber oft keinen Mehrwert darstellen oder
sogar negativ fiir die Wohnqualitit oder den 6ffentlichen Strassenraum sind (Raum &

Umwelt, 2015, S. 10).
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Falls aber planerische, gestalterische oder bauliche Massnahmen die Wirkung nicht er-
zielen, kann nur noch durch eine Ausnahmebewilligung, die durch ein iiberwiegendes
Interesse erreicht werden kann, ein Bauverbot verhindert werden (Art.31 Abs.2 LSV).
Urs Walker, Chef Abteilung Larm und NIS im BAFU, formuliert in einem Interview im
Magazin Umwelt, dass, obwohl der Druck auf den knappen Boden gross sei, nicht zu
viele Ausnahmen erteilt werden diirfen. Denn wenn in einem lirmbelasteten Gebiet ge-
baut werde, z. B. in der Néhe einer Umfahrungsstrasse, sei das kein nachhaltiges Bauen
mit hochwertigem Wohnraum. Ruhe werde zunehmend an Bedeutung gewinnen und die

Gesundheit werde flir den Menschen das wertvollste Kapital sein (Walker, 2013, S. 33).

Somit entsteht zwischen dem raumplanerischen Auftrag und dem Schutz vor Larm ein
Konflikt, wobei die Raumplanung das Potenzial hat, einen wichtigen Beitrag zur Larm-
bekdmpfung zu leisten, um das fehlende Verursacherprinzip zu korrigieren und somit zu
einer nachhaltigen und qualititsvollen Siedlungsentwicklung beizutragen (EKLB &

ROR, 2015, S. 2).
4.3.4 Soziale Auswirkungen

Eine starke und andauernde Larmbelastung reduziert die Attraktivitit von Siedlungsge-
bieten. Wie im vorangehenden Kapitel bereits beschrieben, ist Ruhe ein wertvoller Stand-
ortfaktor. Eine Studie im Jahr 2007 hatte zum Ergebnis, dass eine Verringerung der Larm-
belastung am Wohnort mit einer hohen Zahlungsbereitschaft der Bevilkerung verbunden
ist. Rund 50 % der Befragten fiihlten sich durch Larm gestort. Ein Haushalt, der in einer
stark ldrmbelasteten Wohnung lebt, wére dazu bereit, CHF 241 pro Monat mehr zu zah-
len, um den Larm auf eine schwache Belastung zu reduzieren. Fiir eine ruhige Wohnum-
gebung, d. h. fiir eine Larmbelastung von max. 50 dB, ergibt sich fiir die Betroffenen in
Ziirich eine jéhrliche Zahlungsbereitschaft von insgesamt CHF 80 Mio. (Banfi, Filippini,
Horehajova, & Pioro, 2007, S. 10 & 23). Lirmimmissionen werden an vierter Stelle als
Grund fiir einen Umzug genannt (EKLB & ROR, 2015, S. 28). Wer iiber die notwendigen
Ressourcen verfiigt, zieht daher aus ldrmbelasteten Gebieten weg (BAFU, 2018, S. 11).
Nach einer Studie des BUWAL wird die Larmbelastung zum sozialen Umweltproblem,
da sie hauptsédchlich von finanziell Schwécheren ertragen werden muss. Es entsteht in
diesen Gebieten zunehmend eine Entmischung als soziale Auswirkung und mit ihr die
Herausbildung der im Kapitel 2.1.1 beschriebenen A-Stadt (BUWAL, 2002, S. 31). Stu-

dien haben gezeigt, dass der bauliche Zustand vieler Wohnhéuser in verkehrsreichen
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Gebieten oft in einem schlechteren Zustand ist als an ruhigeren Lagen. Investoren sehen
aufgrund der schlechteren Renditeperspektiven weniger Anreize, um in ihre Liegenschaft
zu investieren. Eine hohe Larmbelastung wirkt sich allgemein negativ auf die Gebdude-
bewirtschaftung aus (BUWAL, 1999, S. 4-5). Die Lage wird durch den Mangel an Inves-
titionen zunehmend unattraktiver, da Geschifte schliessen und eine soziale Entmischung

beschleunigt wird (ZKB, 2011, S. 8).

Dennoch kann nicht von einem monokausalen Zusammenhang zwischen sozialer Entmi-
schung und Lirm ausgegangen werden. Wie schon zuvor beschrieben, findet die soziale
Entmischung auch aufgrund von Strukturwandel und Trends statt. Es ist jedoch zu be-
obachten, dass bei einem massiven Auftreten und pldtzlichen Anstieg von Larm der Pro-

zess der schleichenden Entmischung eingeleitet wird (BUWAL, 2002, S. 31-32).
4.4 Gesetzliche Grundlagen zum Liarmschutz

Gestiitzt auf Artikel 74 Absatz 1 der Bundesverfassung, ist es gemdss Umweltschutzge-
setz (USG) vom 7. Oktober 1983 die Aufgabe des Bundes, den Menschen in seiner na-
tirlichen Umwelt vor schidlichen oder lastigen Einwirkungen zu schiitzen (Art. 1 USG
vom 7. Oktober 1983). Diese sind wie folgt definiert: «Einwirkungen sind Luftverunrei-
nigungen, Larm, Erschiitterungen, Strahlen, Gewisserverunreinigungen, |[...] [die] durch
den Bau und Betrieb von Anlagen, [...] erzeugt werden» (Art. 7 Abs.1 USG). Die erste
rechtliche Grundlage fiir die Larmbekdmpfung wurde vor rund 30 Jahren erschaffen.
Nach einer Frist von 15 Jahren hétten die Massnahmen zur Larmsanierung im Mérz 2018

abgeschlossen sein sollen. Dieses Ziel konnte nicht eingehalten werden.

Die Emissionen sind durch Massnahmen an der Quelle zu begrenzen und sollen im Sinne
der Vorsorge friihzeitig begrenzt werden, sofern dies technisch und betrieblich moglich
beziehungsweise wirtschaftlich tragbar ist (Art.11 Abs. 1 & 2 USG). Um die Vorschriften
weiter zu prézisieren und den Vollzug zu erleichtern, wurde auf Basis des USG die Larm-
schutz-Verordnung (LSV) vom 15. Dezember 1986 erlassen. Mit Hilfe von Belastungs-
grenzwerten wird die Wirkung von Larm beurteilt, unterteilt in drei verschiedene Grenz-
stufen: Immissionsgrenzwert, Planungswert, Alarmwert (Art. 13 bis Art. 23 USG). Von
zentraler Bedeutung sind hierbei die Immissionsgrenzwerte. Der Immissionsgrenzwert
wird so festgelegt, dass er unterhalb der festgelegten Grenze die Betroffenen, in ihrem
Wohlbefinden nicht erheblich stort (Art. 15 USG). Die Planungswerte liegen unter den

Immissionsgrenzwerten und gelten bei der Planung von neuen Bauzonen und fiir den
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Schutz vor neuen lirmigen ortsfesten Anlagen (Art. 23 USG). Alarmwerte liegen iiber
den Immissionsgrenzwerten und dienen zur Beurteilung der Dringlichkeit von Sanierun-
gen (Art. 19 USG). Je nach der raumplanerischen Nutzungszone, werden die Belastungs-
grenzwerte in verschiedene Empfindlichkeitsstufen unterteilt und zusétzlich zwischen
Tag und Nacht differenziert, da das Ruhebediirfnis in der Nacht grosser und somit der
Grenzwert auch tiefer anzusetzen ist (Art. 43 Abs.1 LSV). Die Abbildung 6verdeutlicht,
dass in Gebieten mit grosserem Ruhebediirfnis, wie beispielweise in Wohnzonen, auch
strengere Belastungsgrenzwerte gelten.
Grenze zwischen schidlichen

und nicht schadlichen Einwir-
kungen

Pegel Giber Alarmwert
=extrem hohe Belastung

Vorsorgeprinzip

Planungswert
(Lr in dB(A))

Imissionsgrenzwert
(Lrin dB(A))

Einzuhalten bei:

- Neuen Bauzonen

- Erschliessung von Bauzonen
- Neuen Anlagen die Larm

Einzuhalten bei:
- Baubewilligungen neuer
larmempfindlicher Bauten

Bei Uberschreitung:

Bei Uberschreitung:

- Bestehende

Anlagen dringend

sanieren

erzeugen
- Bestehende Anlagen
sanieren
Belastungsgrenzwerte
Empfindlichkeitsstufe

(Art. 43 LSV) Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Erholungszonen | 50 40 55 45 65 60
Wohnzonen 1] 55 45 60 50 70 65
Mischzonen ] 60 50 65 55 70 65
Industriezone \% 65 55 70 60 75 70

Abbildung 6: Bundesrechtliches Larmschutzkonzept (vgl. EKLB & ROR, 2015, S. 15)

4.4.1 Die Sanierungspflicht

Art. 13 Abs. 1 LSV definiert die Sanierungspflicht der Eigentiimer der ortsfesten Anla-
gen, die die festgelegten Immissionsgrenzwerte wesentlich {iberschreiten. Die Anlagen
miissen so weit saniert werden, wie dies technisch und betrieblich moglich sowie wirt-
schaftlich tragbar ist (Art. 13 Abs. 2 LSV). Als Massnahmen kdnnen verwendet werden:
lirmarme Beldge, Temporeduktion und Larmschutzwiénde. Ist dies nicht moglich, so wer-
den Gebdude mit Schallschutzfenstern im Sinne einer Ersatzmassnahme vorgesehen
(BAFU, 2019, S. 15). Das Umweltschutzgesetz sieht grundsitzlich das Verursacherprin-
zip vor. Das bedeutet, bei Strassen tragt der Inhaber der Anlage die Kosten fiir die Sanie-
rung seiner Anlage sowie fiir die Schallschutzmassnahmen an bestehenden Gebduden
(Art. 16. Abs.1 und 2 LSV). Fiir die Beurteilung und Dringlichkeit der Sanierungsmass-
nahme ist das Ausmass der Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte, die Anzahl der

vom Lirm betroffenen Personen sowie das Verhédltnis von Kosten und Nutzen
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massgebend (Art. 17 Abs. 2 LSV). Die Frist wurde bei Nationalstrassen bis zum 31. Mérz
2015 und fiir Hauptstrassen und iibrige Strassen bis zum 31. Mérz 2018 gesetzt (Art.17
Abs. 4 LSV).

4.4.2 Stand der Lirmbelastung

Um den Sanierungsstand zu dokumentieren, fiihrt das Bundesamt fiir Umwelt periodische
Erhebungen iiber den Stand der Sanierungen und Schallschutzmassnahmen durch (Art.
20 Abs 1 LSV). Die ermittelte Larmbelastung, die angewendeten Berechnungsverfahren,
die geltenden Empfindlichkeitsstufen sowie die Anzahl an Personen, die von iiber den
massgebenden Belastungsgrenzwerten liegenden Larmimmissionen betroffen sind, wer-
den in einem Lirmbelastungskataster festgehalten (Art. 37 LSV). Die aktuellen Erhe-
bungsdaten zeigen, dass der Schutz der Bevolkerung noch immer ungentigend ist (BAFU,
2019, S. 6). Sichtbar wird, dass der Strassenverkehr klar den grossten Beitrag zu den
Larmemissionen liefert, vor allem in den Stiddten und Agglomerationen. Die aktuellen
Zahlen, in der Abbildung 7 dargestellt, zeigen immer noch, dass in der Schweiz am Tag
jede siebte und in der Nacht jede achte Person an ihrem Wohnort von ldstigem oder schid-
lichem Strassenverkehr betroffen ist (BAFU, 2018, S. 12). Die letzte Erhebung in der
Stadt Ziirich zeigt, dass rund 140 000 Personen an ihrem Wohnort von {ibermissigem
Strassenldarm betroffen sind, was einem Drittel der Stadtbevolkerung entspricht (Stadt

Ziirich, 2020b, S. 16).

Von schddlichem oder ldstigem Verkehrsldrm betroffene Personen in der Schweiz 2015.
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(Gesamtes Strassennetz) (Nationalstrassen)

Abbildung 7: Larmbelastung durch Verkehr (BAFU, 2018, S. 7)

Larm ist in seiner gesamten Erscheinungsform raumwirksam. Treiber fiir die Belastung

des Aussenraums sind wirtschaftliche und demografische Entwicklungen sowie bauliche
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und zeitliche Verdichtung (24-Stunden Gesellschaft) des stddtischen Raumes, verbunden
mit zunehmenden Mobilitdtsanspriichen (Stadt Ziirich, 2020a, S. 18). Auch in der Stadt
Ziirich ist der Strassenverkehrsldarm die wichtigste Larmquelle. Mit einer Larmschutzstra-
tegie will die Stadt einen verbindlichen Absenkpfad verfolgen, mit dem Ziel, die Immis-
sionsgrenzwerte einzuhalten und so die Anzahl ldirmbelasteter Personen stetig zu senken.
Ein Absenkpfad gemiss Abbildung 8 legt vor, dass eine Senkung bis hin zu null belaste-
ten Personen {liber dem Immisionssgrenzwert (IGW) bis 2050 moglich ist, sofern alle
Massnahmen an der Quelle kombiniert werden (Tempo 30, Larmarme Belédge, Elektro-
mobilitdt). Diese Szenarienanalyse integriert auch die Annahme einer stark verdichteten
Stadt mit einem Bevdlkerungszuwachs von 100'000 Einwohner (Stadt Ziirich, 2020a, S.
20).

— ohne Bevolkerungswachstum (Linie)
Anteil der Bevolkerung iber dem Immissionsgrenzwert nachts -- mit Bevolkerungswachstum (gestrichelt)

200000

—
— — —
— —
— ——
——
—
— —
——
——
——
———
——
—

160 000
100000 51\:;::::::: __________________ I
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+ + + 1
2020 2030 2040 2050

= = Szenario 0 (keine Massnahmen)

—— Szenario T30 (-3 dB) = = T30 inkl. Bevolkerungswachstum
~—— Szenario LAB + T30 (-5 dB) = = LAB + T30 inkl. Bevblkerungswachstum
Szenario T30 + LAB + Reifen + Elektromobilitat (-10 dB) T30 + LAB + Reifen + Elektromobilitat inkl. Bevolkerungswachstum

Abbildung 8: Szenarienanalyse (Stadt Ziirich, 2020, S.20)
4.4.3 Massnahmen zur Lirmentlastung

Die Mobilitdt hat in der Stadt Ziirich in den letzten 20 Jahren deutlich zugenommen. Der
technische Fortschritt brachte leisere Motoren, Getriebe sowie Auspuffanlagen, jedoch
stieg gleichzeitig die Grosse und das Gewicht der Autos. Dadurch nimmt das Abrollge-
rdusch, dass ab Tempo 25-30 km/h massgebend fiir die Entwicklung von Verkehrslarm
ist, zu (Schweizerische Eidgenossenschaft, 2017, S. 11). Es hat sich vor allem gezeigt,
dass Geschwindigkeitsreduktionen, insbesondere Tempo 30, einen wirksamen und dau-

erhaften Schutz der Bevolkerung vor Strassenldrm ermdglichen (BAFU, 2019, S. 25).
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Hinzu kommt der positive Nebeneffekt, dass durch die Geschwindigkeitsreduktion auch
gleichzeitig die Verkehrssicherheit gesteigert wird und zu einer Verbesserung der Auf-
enthaltsqualitit im Strassenraum sowie Reduktion der Luftschadstoffemissionen fiihren
kann. Mit dem Zonenkonzept Tempo 30 kommunale Strassen im Rahmen des «Stadtver-
kehr 2025» der Stadt Ziirich, wurde im Jahr 2013 die Sanierungsstrategie mittels Ge-
schwindigkeitsreduktion gestartet, mit der Frist bis 2018 (Stadt Ziirich, 2012, S. 23). Die
Abbildung 9 verdeutlicht, wie viele Strassen im Jahr 2010 als larmrelevante Strassenab-
schnitte kategorisiert waren. Besonders davon betroffen sind die Quartierstrassen (kom-

munale Strassen) (Stadt Ziirich, 2012, S. 4).

Larmrelevante Strassenabschnitte
Stand 2010

Strassen, welche geméass Larmschutz-Verordnung wesentlich
zur Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte beitragen.

e LErmr Str
=== Stadtgrenze
[ stadtkreise

Abbildung 9: Larmrelevante Strassenabschnitte Stand 2010 (Stadt Ziirich, 2012, S.5)
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Die Reduzierung auf Tempo-30 wurde in den vergangenen Jahren sowohl von den An-
wohnern als auch vom Gewerbe akzeptiert. 2019, sieben Jahre nach der Vorstellung des
Konzeptes wurde die Wirkungsweise der Temporeduktion an ausgewihlten larmsanier-
ten Strassen gemessen und festgestellt, dass iiberall eine wahrnehmbare Larmreduktion
von tagsiiber bis zu 2.3 dB und nachts bis zu 2.6 dB erfolgte. Eine Reduktion um 3 dB(A)
entspricht einer Halbierung der Schallenergie, was einer Halbierung der Verkehrsmenge
gleichgesetzt werden kann. (Stadt Ziirich, 2020c, S. 4). In dem aktuellen Bericht von
Stadtverkehr 2025 werden die Sanierungsbemiihungen reflektiert und zusammengefasst.
In Abbildung 10 wird sichtbar, wie 24'100 Personen seit 2012 durch Massnahmen zur
Strassenlarmsanierung profitieren konnten und noch 10'550 Personen durch geplante

Massnahmen noch vor Larm geschiitzt werden (Stadt Ziirich, 2020b, S. 16).

2020 24100

2012 |
t } t t t t } t
0 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000
Anzahl Personen, die von umgesetzten Anzahl Personen, die von geplanten
Massnahmen zur Strassenlarmsanierung Massnahmen zur Strassenlarmsanierung
profitieren (kumuliert seit 2012) profitieren werden (kumuliert seit 2012)

Abbildung 10: Strassenldrmsanierung durch Geschwindigkeitsreduktion (Stadt Ziirich, 2020b, S. 16)

Trotzdem werden kontroverse Debatten iiber die Implementierung der Geschwindig-
keitsreduktion in der Innenstadt gefiihrt, denn tiefere Fahrgeschwindigkeiten konnen zu
einem Interessenskonflikt mit der Verkehrsplanung fithren. Temporeduktionen kénnen
zu Fahrzeitverlingerung beim 6ffentlichen Verkehr fithren, wodurch Mehrkosten entste-
hen kdnnen. Daher ist eine ausfiihrliche Interessensabwégung bei der Planung durchzu-
fiihren (Stadt Ziirich, 2020a, S. 11). Die Abbildung 11 liefert eine Ubersicht iiber den
aktuellen Stand der Strecken mit Temporeduktion sowie die kiinftig geplanten Strecken

(Stand Dezember 2020).
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Abbildung 11: Strecken mit Temporeduktion (Stadt Ziirich, 2020b, S. 17)
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5. Empirische Untersuchung
5.1 Methode

In diesem Kapitel werden zuerst die verwendete Methode und Vorgehensweise fiir die
empirische Untersuchung beschrieben. Danach werden die Auswahl und Definition der
Untersuchungsrdume der Fallbeispiele hergeleitet sowie der Untersuchungszeitraum er-
ldutert. Es folgt die Beschreibung der verwendeten Daten und aufgearbeiteten Merkmale,
welche als Sozialindikatoren fiir die Auswertung dienen. Fiir jedes Fallbeispiel werden
die Ergebnisse einzeln dargestellt, in Zusammenhang gebracht und mittels Segregations-

index veranschaulicht.
5.1.1 Methodenbeschrieb

Sozialrdumliche Verdnderungen sind kontextspezifisch. Daher stiitzt sich die Vorgehens-
weise der empirischen Arbeit auf die Fallstudie als Forschungsmethodik. Die Fallstudie
orientiert sich am Einzelfall und versucht, durch den Fallvergleich eine empirisch begriin-
dete Verallgemeinerung der Ergebnisse zu erreichen. Gemaéss Yin (2009) ist eine Fallan-
alyse eine umfassende Forschungsstrategie, bei dem eine eingegrenzte Einheit beziiglich
eines zeitgendssischen Phdnomens in seinem realen Kontext umfassend verstanden wer-

den soll und somit einen empirischen Beleg fiir die Phinomene liefert (Yin, 2009, S. 18).

Die Auswahl der Fallstudien erfolgte in dieser Arbeit aufgrund eingetretener Larmsanie-
rung durch Temporeduktion in ausgewéhlten Strassen der Stadt Ziirich. Dabei wurde da-
rauf geachtet, dass die ausgewihlten Untersuchungsperimeter aufgrund ihrer Ahnlichkeit
in einer Langsschnittanalyse vergleichend untersucht werden konnen. Eine genaue Be-

schreibung der Untersuchungsgebiete erfolgt im néchsten Kapitel.

Zur Analyse werden Daten des statistischen Amt Ziirich iiber einen Zeitraum von 8 Jahren
(2013-2020) herangezogen. Mit der vertieften Analyse der Fallstudie wird versucht, Wir-
kungszusammenhénge zu erkennen und zu erkldren und mittels verschiedener Auswer-
tungsmethoden die verschiedenen Facetten eines Falls zu beleuchten. Die Ergebnisse
werden in einem Strukturdatenkatalog festgehalten, um die Entwicklung der jeweiligen
Fallbeispiele mittels gleicher Merkmale zu beschreiben und die Verdnderung iiber die
Zeit beleuchtet. Um das Ausmass und Verdnderung der Segregation zu ergriinden, wird

mit der Berechnung des Segregationsindex die rdumliche Ungleichverteilung dargelegt.
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5.1.2 Definition und Beschrieb des Untersuchungsraums und -zeitraum

Als Fallbeispiele werden Untersuchungsrdume definiert, die durch Wohnliegenschaften
und deren Bevdlkerungsstruktur entlang ausgewihlter larmsanierter Strassen charakteri-
siert sind. Im Jahre 2012 wurde vom Ziircher Stadtrat die Strategie <Zonenkonzept Tempo
30 kommunale Strassen» als Massnahme zur Larmbekdmpfung vorgestellt und im Bericht
vom 30. Mai 2012 von der Stadt Ziirich, Tiefbauamt, Mobilitdt und Verkehr, veroffent-
licht. Die Umsetzung erfolgte ab dem Jahr 2013 (Stadt Ziirich, 2012, S. 15).

Fiir die vorliegende Arbeit wurden anhand der aktuellen Ubersicht in zum Stand der Stre-
cken mit Temporeduktion in Abbildung 12 zusammenhingende Strassenabschnitte aus-
gewihlt und zu Untersuchungsperimeter zusammengetfasst, die vor allem aufgrund ihrer
innerstidtischen Lage und der Verkehrsberuhigung mittels Tempo 30, dhnliche Grund-
voraussetzungen aufweisen. Zusétzlich werden die Grundgesamtheit und Entwicklung
der ganzen Stadt Ziirich als Vergleichsgrosse beigezogen, fiir eine klare Einordnung so-
wie Abgrenzung des einzelnen Untersuchungsperimeters und somit Klarheit hinsichtlich

der Interpretation oder eventuelle Verallgemeinerung zu erlangen.
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Abbildung 12: Auswahl Untersuchungsperimeter (Daten: UGZ, Stand 2020)
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Fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit der Temporeduktion wurden die dazu notwendigen
Daten vom Umwelt- und Gesundheitsschutz Ziirich (UGZ) fiir die Jahre 2009 bis 2018
zur Verfiigung gestellt. Dabei konnte der genaue Sanierungszeitpunkt ermittelt werden
sowie der Nachweis, dass bei allen ausgewéhlten Perimetern eine Larmreduktion von

mindestens 3 dB (A) erreicht wurde (vgl. Anhang 2,11,19,28).

Der Untersuchungszeitraum beginnt mit dem Start der Massnahmen fiir die Larmbekamp-
fung im Jahr 2013 und geht bis zum Zeitpunkt der letzten Datenerhebung im Jahr 2020.
Fiir jeden Perimeter wird in Abhéngigkeit zum jeweiligen Sanierungszeitpunkt der
Strasse die Auswertung im Einzelfall untersucht, um einen korrekten Zeitreihenvergleich
der sozialen Sachverhalte zu gewéhrleisten. Die Perimeter definieren sich durch nachfol-
gende Strassenziige, an denen jeweils die ersten Héuserzeilen Bestandteil der Untersu-

chung sind:

Perimeter 1: Nordstrasse, Rousseaustrasse, Wasserwerkstrasse
Perimeter 2: Baslerstrasse, Letzigraben, Herdernstrasse
Perimeter 3: Brandschenkstrasse, Mutschellenstrasse, Rieterstrasse, Waffenplatzstrasse

Perimeter 4: Weststrasse, Sihlfeldstrasse, Bulligerstrasse

Der Perimeter 4 bildet eine Ausnahme, denn er dient als hypothesentestender kritischer
Fall, da eine Verkehrsreduktion von bis zu 23.4 dB(A) nicht aufgrund einer Geschwin-
digkeitsreduktion, sondern aufgrund einer Verkehrsumlenkung erreicht wurde. Zur Ver-
anschaulichung der Auswirkung der Strassenldrmreduktion auf die Wohnbauinvestition
und die Bevolkerungsdynamik werden im Perimeter 4 die Effekte der Verkehrsberuhi-
gung der Ziircher Westtangente beschrieben. Diese hatte eine grosse Auswirkung auf die
Reduktion der Lairmbelastung zur Folge und wandelte sich von einer der meistbefahrenen

innerstddtischen Strassen inklusive Schwerverkehr, zu einer ruhigen Quartierstrasse.
5.1.3 Daten

Zur empirischen Uberpriifung der im Kapitel 1.3 angefiihrten Fragen wurden die Daten
fiir den Gewinn des Tiefenverstindnisses der ausgewidhlten Perimeter von der Statistik
Stadt Ziirich, Gebdaude- und Wohnungsregister Ziirich, dem Steueramt der Stadt Ziirich
und dem Bevolkerungsregister der Stadt Ziirich sowie dem Umwelt- und Gesundheits-
schutz Ziirich zur Verfiigung gestellt. Dabei handelt es sich um aggregierte Daten fiir die

einzelnen Untersuchungsperimeter sowie flir die gesamte Stadt Ziirich, die fiir die
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einzelnen Jahre zwischen 2013 und 2020 verfiigbar sind. Zur Untersuchung der Einfliisse
der Larmreduktion auf die Wohnbautétigkeit und Bevolkerungsstruktur wird also eine
quantitative Methodik verwendet. Der Vorteil gegeniiber einer qualitativen Methodik ist,
dass sich der Grad der Verdanderung in einem Wert ausdriickt und die Werte der Untersu-
chungsrdume im Zeitverlauf verglichen werden kdnnen. Dabei werden die Daten sowohl
deskriptiv als auch explanativ analysiert. Abschliessend werden die Resultate der Fall-

beispiele verglichen und diskutiert.
5.1.4 Auswahl der Variablen und Auswertungsmethode der Indikatoren

Die Bautitigkeit ist eine wichtige Steuerungsgrosse filir die Entwicklung eines Stadtge-
biets und kann somit auch dessen Bewohnerschaft massgebend veridndern (Craviolini &
Odermatt, 2011, S. 164). Auch Knoll-Schretzenmayr & Kramp (2010) untersuchten fiir
die Stadt Ziirich die aus Neubauprojekten resultierende Bevolkerungsdynamik und konn-
ten feststellen, dass mit der Neubautitigkeit eine Reihe von Auswirkungen auf die Sozi-
alstruktur der Stadt verbunden sind (S. 68). Daher wird in einem ersten Schritt die Wohn-

bautdtigkeit in den jeweiligen Perimetern gemiss Tabelle 4 analysiert.

Wohnbautatigkeit Eigentumsverhaltnisse Transaktionen Bestand
Wohnbauinvestition Art des Eigentiimers Handénderung durch Erstellungsjahr
Neubau, Abbruch, Umbau Kauf Wohnungsbestand

Tabelle 4: Variablen der Analyse der Wohnbaustruktur

Die Variablen Abbruch, Umbau und Neubau werden in einer Langsschnittanalyse unter-
sucht und in Zusammenhang mit dem Zeitpunkt der Larmsanierung interpretiert. Aus den
zur Verfligung gestellten Daten sind Angaben zu Umbautiefe und Ersatzneubauten nicht
moglich. Ein Ersatzneubau kann aber aufgrund der zeitlichen Abfolge von Abbruch und
Neubau dennoch identifiziert werden Einen weiteren Einfluss konnen die Eigentlimerver-
hiltnisse auf das soziale Gefiige einer Stadt haben (Craviolini & Odermatt, 2011, S. 164).
Daher wird in der Analyse noch zusétzlich die Handdnderungen von Wohnungen durch
Kauf beobachtet. Der Gebdudebestand spielt im Kontext innerstidtischer Aufwertungs-
prozessen eine wichtige Rolle, besonders dann, wenn die im Kapitel 3.1 genannte Er-
tragsliicke an Bedeutung gewinnt (Koll-Schretzenmayr & Kramp, 2010, S. 77). Folglich

nimmt auch die Altersstruktur des Wohnungsbestandes einen wichtigen Stellenwert in
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der Analyse ein, da sie durch die epochenspezifischen Grundrisse und Ausstattungsmerk-

male das Aufwertungspotential mit beeinflussen.

Fiir die darauffolgende Untersuchung der sozialrdumlichen Prozesse wird auf Variablen
zurlickgegriffen, die zur Beschreibung der soziokulturellen Bevolkerungsstruktur in der
Schweiz entwickelt wurde. Diese bauen auf der urspriinglichen klassischen Sozialraum-
analyse von Shevky und Bell auf (vgl. Kapitel 3.2.3). Die Bevdlkerungsstruktur wird
durch vier Indizes charakterisiert, die den sozialen Status, die Lebensformen, die Fremd-
sprachigkeit und die Alterung der Gesellschaft beschreiben (Hermann et al., 2005, S. 7-
8). Aufgrund der Datenverfiigbarkeit werden diese Indizes fiir die Analyse der sozial-
rdumlichen Prozesse zu Indikatoren, als Anzeiger fiir Sachverhalte, leicht uminterpretiert,
wie in Tabelle 5 dargestellt. Um die Segregation zu erfassen, werden vier isolierte Indi-

katoren festgesetzt, welche die Segregation in der Datenerhebung représentieren.

Sozialer Status ‘ Individualisierung ‘ Nationalitat Demografie

Einkommen Haushaltsform

Nationengruppe Alter
(Grund- / Verheirateten Tarif)

Tabelle 5: Variablen der Analyse der Bevolkerungsstruktur

Die empirische Auseinandersetzung mit Segregation erfolgt in einem ersten Schritt durch
einen raumzeitlichen Vergleich mithilfe der definierten Sozialindikatoren. Die erhobenen
Daten werden mit Hilfe der deskriptiven Statistik zu Grafiken und Tabellen verdichtet.
Neben den Aggregationswerten fiir Raumeinheiten, wie absolute Summen von Merkma-
len und relativen Anteilen an der Gesamtbevolkerung, wird der Segregationsindex zur
quantitativen Beschreibung der rdumlichen Verteilung verwendet. Die Indizes erlauben
eine zeitliche Gegentiberstellung der Jahre 2013 und 2020 sowie den Vergleich des Seg-
regationsniveaus verschiedener Gruppen (Heye & Leuthold, 2004, S. 7). Nachfolgend

werden die einzelnen Sozialindikatoren beschrieben:

Sozialer Status: Bevolkerungsentwicklung nach Einkommen:

Mit dem <sozialen Status> wird wie bei Shefky und Bell (1961) die erste Dimension der
Bevolkerungsstruktur festgelegt (vgl. Kap. 3.2.3). Er dient als Mass fiir die relativen Be-
volkerungsanteile der Unterschicht und der Oberschicht an einem Ort und ist eine zentrale
Dimension der gesellschaftlichen Differenzierung (Heye, 2008, S. 9). Bei Herrmann et
al. (2005) wird der soziale Status mit den Indikatoren zu Einkommen, Bildung und zur

Stellung im Beruf operationalisiert und zu einem Statusindex zusammengefasst
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(Hermann et al., 2005, S. 18). Bei der vorliegenden Arbeit wird der soziale Status nur
mittels Reineinkommen in CHF, differenziert und Grund- oder Verheiratetentarif ermit-
telt. Da die Erhebung der Einkommensdaten jeweils vier Jahre zuriickliegen, sind die Da-
ten nur bis ins Jahr 2018 verfligbar. Beim steuerbaren Einkommen handelt es sich um die
steuerbaren Bruttoeinkiinfte von natiirlichen Personen, abziiglich den Gewinnungskosten,
den allgemeinen Abziigen sowie den Sozialabziligen. Die Variablen zu Bildung oder be-
rufliche Stellung kdnnen in dieser Analyse nicht beriicksichtigt werden, da diese nur in
Form von Stichprobendaten zu Verfiigung stehen und deshalb nicht fiir kleinrdumliche

Analysen geeignet sind.

Individualisierung: Bevolkerungsentwicklung nach Haushaltstyp:

Hermann et al. (2005) beschreiben den Individualisierungsgrad mit den Indikatoren Fa-
milienmodell und Haushaltstypen, wieder in Anlehnung an den Modernisierungsgrad im
klassischen Sinne der Sozialraumanalyse. Der Individualisierungsgrad steht fiir ein Mass
der Abweichung vom biirgerlich-traditionellen Lebensmodell, der als Folge der Plurali-
sierung der Lebensstile zu einem wichtigen Merkmal der gesellschaftlichen Differenzie-
rung geworden ist und die Form des Zusammenlebens definiert (Hermann et al., 2005, S.
30). Der Grad der Individualisierung soll ausdriicken, inwieweit sich biirgerlich-traditio-
nelle Strukturen zugunsten individueller Lebensformen aufgeldst haben. Das spezifische
Familienmodell kann im Rahmen dieser Arbeit nicht in die Analyse integriert werden, da
die Rollenmodelle von Frau und Mann in der Familie nicht fiir kleinrdumliche Analysen

zur Verfligung stehen.

Nationalitdt: Bevolkerungsentwicklung nach Staatszugehdorigkeit:

Mit dem Indikator Nationalitét werden Nationengruppen genauer analysiert. Er bildet die
Variable fiir die ethnische Zugehorigkeit und Migrationshintergrund. Da die ethische
Segregation in der Schweiz keine treibende Rolle fiir die Segregation besitzt, fiihren Her-
mann et al. (2004) den Fremdsprachigkeitsindex ein, der sich durch sprachliche Barrieren
charakterisiert und als Indikator fiir die Integration der verschiedenen Zuwanderergrup-
pen dient (Hermann et al., 2005, S. 18). Fiir die vorliegende Arbeit werden aber aufgrund
fehlender Daten zur Fremdsprachigkeit die verschiedenen Nationengruppen analysiert

und in neun Kategorien unterteilt.
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Demografie: Bevolkerungsentwicklung nach Altersklasse:

Der demografische Wandel der Gesellschaft wurde in der klassischen Sozialraumanalyse
nicht beriicksichtigt. Herrmann et al. (2005) haben diesen Faktor aber wieder aufgegrif-
fen, da in der heutigen Gesellschaft die Demografie zu einem wichtigen Faktor der Be-
volkerungsstruktur geworden ist (Hermann et al., 2005, S. 18). Das Alter wird definiert
iiber die Lebensjahre und wird in Anlehnung an die Lebensstile des Zukunftsinstituts fiir

die Operationalisierung in acht Kategorien beschrieben.
5.2 Ergebnisse der Fallbeispiele

Die Fallbeispiele werden einzeln erldutert. Simtliche Informationen und Auswertungen
wie auch die Analysen der gesamten Stadt Ziirich sind im Anhang dokumentiert. Die hier
dargestellten Ergebnisse heben die wichtigsten Erkenntnisse hervor. Fiir den jeweiligen
Untersuchungsperimeter werden zuerst die Erkenntnisse der Analyse der Bautitigkeit
von Wohnungen erldutert. Im Anschluss wird dessen Einfluss auf die Bevolkerungsent-
wicklung interpretiert. Die Einheit der Untersuchungen beziehen sich auf Anzahl Woh-

nungen und nicht Anzahl Wohngebaude.

Zu Beginn dient ein Strukturdatenkatalog als Ubersicht der Ergebnisse in Tabelle 6 fiir
einen raschen Erkenntnisgewinn der Charakteristika und Kennzahlen der einzelnen Peri-
meter. Auffélligkeiten werden in roter Schrift hervorgehoben und spiter in der Erldute-
rung der einzelnen Perimeter aufgezeigt. Fiir das Verstidndnis der verwendeten Abkdir-

zungen wird in der Tabelle 7 die Legende erléutert.
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Perimeter 1 Perimeter 2 Perimeter 3 Perimeter 4 Stadt Zirich
Larmsanierung 2016/2017 2016/ 2017 2017/ 2018 2009/ 2010
Masshahme Tempo 30 Tempo 30 Tempo 30 Verkehrsumlen-
kung
Larmreduktion 1.5-2.9 dB(A) 1.5-5.0 dB(A) 2.5-4.7 dB(A) 8.3-23.4 dB(A)
Kreis K10, K6 K4, K9 K2 K3, K4
Zone W4, W5 W4, W5, W6, W3, W4, W5 Q
Z6,E,1,Q
Flache 322'961m2 407'271m?2 355’441m2 113'074 m2
ES 11, 1 11, 11 11, 11 11, 11
Bevolkerung 4’066/ 4’366 3’800/3'881 4’939/5’378 2’557/ 2’640 +9.1%
(2013/2020) (+7.3%) (+2.1%) (+8.8%) (+3.2%)
Auslanderanteil (%) 29%/27% 46%/41% 36%/37% 44%/42% 32%
(2013/2020)
Wohnungsbestand 1’872/ 1’969 2'049/1’997 2'918/2’927 1’540/ 1’684 +6.7 %
(2013/2020) (+5.2%) (-2.9%) (+0.3%) (+9.4%)
Eigentlimer (%) NP: -5.3% NP: -16.3% NP: -4.7% NP: -10.5% NP: -5.0%
PG: +4.2% PG: +14.6% PG: +3.2% PG: +11.2% PG: +4.5%
Handdnderungen 50 26 137 42 8'414
Abbruch, Umbau, Abbruch: 4 Abbruch: 197 Abbruch: 21 Abbruch: 58
Neubau Umbau: 193 Umbau: 142 Umbau: 313 Umbau: 253
Neubau:94 Neubau:189 Neubau:42 Neubau:120
Baujahr (%) 1893-1930 1961-1970 1893-1930 1893-1930 1893-1930
(59%) (18%) (51%) (49%) (22%)
Einkommen Uber 11.8%/18.6% 4.2%/6.0% 24.4%/25.4% 7.3%/18.8% 16.8%/20.3%
150'000(2013/2020)
Haushalt (%) PH: -3.4% PH: -2.0% PH:-1.7% PH: +5.24% PH:-0.1%
FH: +3.9% FH: +6.9% FH: +6.1% FH: -2.75% FH: +2.6%
Nationengruppe AA: +1.36% AA:-0.9% AA: +1.5 AA:-0.2 AA: +0.8%
(%) ZE: -0.7% ZE: +4.65% ZE:-2.1% ZE: +1.89% ZE: -0.54%
Alter (%) 30-44: -3.0% 30-44: +2.2% 30-44: +0.3% 30-44: +0.9% 30-44: +0.8%
20-29: -2.0% 20-29:-5.1% 20-29: -1.0% 20-29: -0.4% 20-29: -0.8%
10-19: +1.7% 10-19:-1.2% 10-19: +0.2% 10-19: -1.6% 10-19: +0.5%
0-9: +1.7% 0-9: +3.7% 0-9: +1.6% 0-9:-0.4% 0-9: +0.7%

Tabelle 6: Strukturdatenkatalog: Ubersicht der Ergebnisse im Untersuchungszeitraum von 2013 bis 2020

K Kreis

NP

ES  Empfindlichkeitsstufe PG

Natdrliche Person

Private Gesellschaft

Tabelle 7: Legende Strukturdatenkatalog

PH Paarhaushalt AA

FH Familienhaushalt ZE

Asien/ Afrika

Zentraleuropa
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5.2.1 Ergebnisse Untersuchungsperimeter 1

Nordstrasse, Rousseaustrasse, Wasserwerkstrasse (Anhang A1):

Die Massnahme der Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30 im Wohnquartier des Un-
tersuchungsperimeters 1 in Wipkingen und Unterstrass hat von 2016 bis 2017 fiir eine
Larmreduktion von 1.5 — 3.0 dB (A) gesorgt (vgl. Anhang 2). Diese Reduktion ist durch
den logarithmischen Aufbau der Dezibel Skala mit einer Verkehrshalbierung gleichzu-
setzen. Der Untersuchungsperimeter ist ein reines Wohnquartier der Zone W4 und W5
und verzeichnet im Untersuchungszeitraum eine Zunahme der Bevdlkerung um +7.3 %
und einen Anstieg des Wohnungsbestandes um +5.2% (vgl. Anhang 3, 6). Die Entwick-

lung beider Werte liegt nur leicht unter derjenigen der gesamten Stadt.

Wohnbautitigkeit:

Die Zunahme des Wohnungsbestandes findet sich in der Entwicklung der Wohnbautétig-
keit wieder. Im Untersuchungszeitraum konnten geméss Abbildung 13 insgesamt 94 Neu-
bauten und 193 Umbauten von Wohnungen identifiziert werden. Die an den Neubauten
beteiligten Investoren sind dabei mehrheitlich, die 6ffentliche Hand und die privaten Ge-
sellschaften. Der Besitz der Liegenschaften ist jedoch zum grossten Teil in den Hénden
der privaten Gesellschaften mit einem Anteil von 41.7% im Jahr 2020 und ist mit 10%
iiber dem gesamtstidtischen Trend auch deutlich iibervertreten. Hinzu verzeichnen die
privaten Gesellschaften seit 2013 einen stetigen Zuwachs (+4.2%), dafiir sinken die An-
teile der Eigentlimergruppe der natiirlichen Personen mit einem Riickgang von -5.3%.

(vgl. Anhang 4) Diese Tendenz lésst sich aber auch in der gesamten Stadt beobachten.

|
60 }Zeitpunkt Massnahme Neubau Stockwerkeigentum
|
|
51 | & B Neubau private Gesellschaften
50 }
| m Neubau offentliche Hand
|
40 w ,
| Umbau Stockwerkeigentum
8 I
|
30 } - Umbau nattrliche Personen
11 } 37
20 4 i 11 Umbau private Gesellschaften
|
- 10 29 ! 15 B Umbau
10 [ Wohnbaugenossenscahften
| 16 Abbruch natiirliche Personen
; = .
1

2013 2014 2015 2016 | 2017 2018 2019 2020 Abbruch private Gesellschaften

Abbildung 13: Entwicklung Wohnbautitigkeit nach Eigentiimer, Perimeter 1 (Daten: SSZ, GWZ)
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Der Wohnungsbestand ist vor allem auf die Jahre 1893- 1930 zuriickzufiihren (Abbildung
14). Danach ist der Prozess der Desurbanisierung der Stadt abzulesen und es wurde kaum
noch investiert. Der Perimeter erlebt erst seit 2011 eine vermehrte Wohnbauinvestition.
Eine Verdnderung der Wohnbautétigkeit aufgrund der Larmreduktion in den Jahre 2016
auf 2017 ist aber nicht zu erkennen, sondern eher eine abnehmende Wohnbautendenz, die

aber in keinem Zusammenhang zur Strassenldrmsanierung steht.

20112020
2001-2010
1991-2000
1981-1990

1971-1980

1961-1970

1951-1960
1931-1950 N
1893-1930 | I .
Vor 1893 | IV E

- 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100

m 1-Zi-WHG 2-Zi-WHG  m 3-Zi-WHG 4-Zi-WHG  ®m 5-Zi-WHG

Abbildung 14: Wohnungsbestand nach Baujahr und Zimmeranzahl, Perimeter 1 (Daten: SSZ, GWZ)

Bevdlkerungsentwicklung:

Der Untersuchungsperimeter zeigt einen leicht erhdhten Anteil an der Schweizer Bevol-
kerung (71 %, 2013) im Vergleich zum gesamtstiddtischen Anteil von 68 %, der auch bis
2020 um +2 % angestiegen ist. (vgl. Anhang 7). Die Verdnderung der Einkommensstruk-
tur im Grundtarif folgt im Anteil und in der Entwicklung dem stddtischen Trend (vgl.
Anhang 8). Hingegen ldsst sich beim Verheiratetentarif geméss Abbildung 15 eine kon-
stante Zunahme der oberen und Abnahme der unteren Kategorien erkennen. Die Zunahme
der tiber CHF 150°000 verdienenden von +6.8% liegt deutlich iiber der gesamtstddtischen
Entwicklung von +3.5%. Dafiir verzeichnet die Einkommenskategorie CHF 30°000 bis
60°000 eine deutliche Abnahme von -6.3%. Diese Entwicklung, die sich viel prononcier-
ter als gesamtstédtischer Trend dussert, ldsst eine Verdrangung vermuten. Ein direkter
Zusammenhang mit der Verkehrsberuhigung im Jahr 2016/2017 ist aber nicht zu erken-

nen.
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Abbildung 15: Entwicklung nach Einkommen Verheiratetentarif, Perimeter 1 (Daten: SSZ)

Bei der Haushaltsstruktur in der Abbildung 16 springt die Zunahme an Alleinerziehenden
ins Auge, die als gesamtstddtischer Trend nicht zu verzeichnen ist. Mit 8.11 % liegt der
Anteil hoher als in der Gesamtstadt (5.52%). Der Perimeter verzeichnet eine Abnahme
an Paarhaushalten (-3.24%) an Wohngemeinschaften (-3.7%), aber dafiir eine Zunahme
an Familien (+3.01%), deren Anteil aber trotzdem noch unter dem stddtischen Niveau
liegt. Die Umbau- und Neubauprojekte im Jahr 2017 lassen die Zuwanderung von ein-

kommensstarken Familien vermuten.
100
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m Einpersonenhaushalt

m Alleinerziehende
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® Wohngemeinschaft 40
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Abbildung 16: Entwicklung nach Haushalt, Perimeter 1 (Daten: SSZ, BVS)

Bei der Untersuchung der Entwicklung der Nationengruppen sowie Altersstruktur sind
keine signifikanten Verdnderungen festzustellen (vgl. Anhang 9,10). Zusammenfassend
kann konstatiert werden, dass das Gebiet trotz Aufwertung durch Larmérmsanierung und
Wohnbautiétigkeit keine Verdnderung der sozialen Struktur verzeichnen kann — im Ge-
genteil: die Entwicklungen folgen mehrheitlich dem gesamtstadtischen Trend (vgl. An-
hang AS).
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5.2.2 Ergebnisse Untersuchungsperimeter 2

Baslerstrasse, Herdernstrasse, Letzigraben (Anhang A2):

Die Wohnliegenschaften entlang der definierten Strassen im Quartier Altstetten und Hard
haben im Jahr 2016 auf 2017 aufgrund der Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30 eine
Larmreduktion von 1.2 bis 5.0 dB (A) erfahren (vgl. Anhang 11) Der Perimeter ist im
Gegensatz zu den anderen Untersuchungsperimetern sehr heterogen und beherbergt ver-
schiedene Zonen wie Wohnen, Gewerbe und Industrie. Die Bevolkerungszahl hat sich im
Untersuchungszeitraum mit +2.1% wenig entwickelt und liegt weit unter dem gesamt-
stadtischen Trend von +9.1%. Der Wohnungsbestand ist sogar mit -2.9 % riicklaufig (vgl.
Anhang 12,14).

Wohnbautitigkeit:

In Abbildung 17 ist ersichtlich, dass die Mehrheit der Wohnungen im Perimeter 2 aus den
Jahren 1961 bis 1970 stammt. Die Jahre 2001 bis 2010 verzeichnen keinen Zuwachs an
neuen Wohnungen. Erst das Jahr 2016 markiert eine Wende und weist vermehrte Wohn-

bauinvestitionen, vor allem in Wohnungen mit grésserer Zimmeranzahl, auf.

2011-2020 | I N
2001-2010
1991-2000 I |
1981-1990 M | |
1971-1980 | O
1961-1970 NG I
1951-1960 NN I |
1931-1950 NNENEGNG—_— | |
1893-1930 N I |
Vor 1893 |
- 50 100 150 200 250 300 350

H 1-Zi-WHG 2-Zi-WHG  ® 3-Zi-WHG 4-Zi-WHG  m 5-Zi-WHG

Abbildung 17: Wohnungsbestand nach Baujahr und Zimmeranzahl, Perimeter 2 (Daten: SSZ, GWZ)

Obwohl die Wohnliegenschaften zu 80 % im Besitz der natiirlichen Personen und priva-
ten Gesellschaften sind, wurde hauptsdchlich durch Wohnbaugenossenschaften und die
offentliche Hand in den Wohnungsbau investiert (Abbildung 18). Insgesamt wurden 197
Wohnungen abgebrochen, 142 umgebaut und 189 neu gebaut. Weiterhin verdeutlicht die
Abbildung 19, dass es sich bei den Neubauprojekten um Ersatzneubauten handelt. Die
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vermehrte Wohnbauinvestition im Untersuchungsperimeter 2 l4sst somit einen Zusam-

menhang mit der Larmreduktion vermuten.
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Abbildung 18: Entwicklung Wohnbautétigkeit nach Eigentiimer, Perimeter 2 (Daten: SSZ, GWZ)

Die Untersuchung der Eigentlimerstruktur in Abbildung 19 verdeutlicht auch den gesamt-
stadtischen Trend der Zunahme der Anteile der privaten Gesellschaften. Der starke Zu-
wachs um +14.6% ist auch auf die hohe Anzahl an Handidnderungen durch Kauf zuriick-
zufiihren zulasten der natiirlichen Personen (vgl. Anhang 13). Dieses Interesse kann auf

zukiinftige Projekte hinweisen.
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Abbildung 19: Entwicklung nach Art Eigentiimer, Perimeter 2 (Daten: SSZ, GWZ)

Bevolkerungsentwicklung:
Mit den Ersatzneubaubauten der Wohnbaugenossenschaften und der 6ffentlichen Hand

ist auch der Anteil der Schweizer Bevolkerung gegeniiber der ausldndischen Bevolkerung
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um +4 % gestiegen. Generell ist der Anteil der Schweizer Bevolkerung mit 59 % im Ver-
gleich zum gesamtstidtischen Anteil, der bei 68 % liegt, eher niedrig (vgl. Anhang 15).
Die Analyse der Einkommensstruktur macht deutlich, dass {iber fast alle Einkommenska-
tegorien hinweg der Anteil iiber die Jahre gleichbleibt und auch beim Verheiratetentarif
(siche Abbildung 20) nur ein leichter Anstieg der oberen Einkommensklassen zu ver-
zeichnen ist. Durch die Wohnbautétigkeit der Wohngenossenschaften und der 6ffentli-
chen Hand finden keine grossen Verschiebungen der Einkommen statt — eine Entwick-
lung, die sonst in der Gesamtstadt zu beobachten ist. Es ist zu bemerken, dass die Anteile
der niedrigeren Einkommenskategorien deutlich tiber dem gesamtstiddtischen Schnitt lie-

gen und die der Gutverdienenden mit nur 6% deutlich weniger stark vertreten sind.
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Abbildung 20: Entwicklung Einkommen Verheiratetentarif, Perimeter 2 (Daten: SSZ)

Auch bei der Entwicklung der Haushaltstruktur in Abbildung 21 zeigt sich vor allem ein
iiberproportionaler Zuwachs an Familien um 6.9 % im Untersuchungszeitraum, was auf

die Zielgruppe der Neubauprojekte der Wohnbaugenossenschaften zuriickzufiihren ist.
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Abbildung 21: Entwicklung nach Haushalt; Perimeter 2 (Daten: SSZ, BVS)
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Wie bereits die Analyse der Verteilung der Anteile an der Schweizer Bevolkerung andeu-
tete, kann bestétigt werden, dass die zentraleuropdischen Nationengruppen leicht steigen,
wihrend die siidwest- und slidosteuropéischen Nationengruppen aber leicht zuriickgehen
(vgl. Anhang 17). Auch in der Altersstruktur spiegeln sich die Zielgruppen der Jungfami-
lien der Wohnbaugenossenschaften wider. Dies wird durch die deutliche Zunahme an
Kindern von 0 bis 9 Jahren sowie dem Anstieg der Anteile der 30- bis 44-Jidhrigen deut-
lich. Gleichzeitig ist auch ein Riickgang der Wohngemeinschaften um 5 % zu bemerken
und mit ihr der Riickgang der 20- bis 29-Jdhrigen im Untersuchungsperimeter 2 (vgl.
Anhang 18).

Die Analysen lassen einen Zusammenhang der intensiveren Wohnbautétigkeit mit der
Larmsanierung vermuten. Da aber hauptsdchlich Wohnbaugenossenschaften und die 6f-
fentliche Hand bis anhin an den Investitionen beteiligt waren, entwickelte sich der Peri-
meter zu einem attraktiven Quartier fiir Jungfamilien. Die erhdhte Verkehrssicherheit und

Imagewechsel durch die Verkehrsberuhigung diirfte dabei eine wichtige Rolle spielen.
5.2.3 Ergebnisse Untersuchungsperimeter 3

Brandschenkstrasse, Waffenplatzstrasse, Rieterstrasse, Mutschellenstrasse (Anhang A3):
Die Geschwindigkeitsreduktion auf Tempo 30 im Untersuchungsperimeter 3 erfolgte in
den Jahren 2017/2018 und hatte eine Larmreduktion von 2.5 dB bis 4.7 dB (A) zur Folge
(vgl. Anhang 19). Entlang der definierten Strassen im Quartier Wollishofen und Enge
sind fast ausschliesslich die Wohnzonen W3, W4 und W5 zu identifizieren sowie eine
kleinteiligere Parzellierung als in den anderen Untersuchungsperimetern. Im Untersu-
chungszeitraum ist die Bevolkerung um +8.8 % gewachsen, was dem gesamtstddtischen
Trend (+9.1%) entspricht. Der Wohnungsbestand hingegen stagniert hingegen mit einem
Zuwachs von nur +0.3 % (vgl. Anhang 20,23).

Wohnbautitigkeit:

Der Untersuchungsperimeter 3 verzeichnet geméss Abbildung 22 eine hohe Umbautétig-
keit, hauptséchlich durch die Investition der natiirlichen Personen. Die wenigen Neubau-
projekte sind mehrheitlich durch neue Stockwerkeigentumseinheiten entstanden. Weiter
ist zu bemerken, dass der Untersuchungsperimeter eine hohe Handédnderungsanzahl durch
Kauf (137) aufweist, die eine kontinuierliche Zunahme des Anteils der privaten Gesell-

schaften zur Folge hat (vgl. Anhang 22).
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Abbildung 22: Entwicklung Wohnbautitigkeit, Perimeter 3 (Daten: SSZ, GWZ)

Im Gegensatz zu den anderen Untersuchungsperimetern wie auch in der Gesamtstadt sind
die Wohnliegenschaften im Jahr 2020, wie in Abbildung 23 illustriert, immer noch mit
einem Anteil von 43.3 % mehrheitlich im Besitz der natiirlichen Personen. Der Anteil an

Stockwerkeigentum entspricht dem gesamtstidtischen Anteil von 9 %.
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Abbildung 23: Entwicklung nach Art Eigentiimer, Perimeter 3 (Daten: SSZ, GWZ)

Aufgrund der Lirmsanierung ist keine erhohte Wohnbauaktivitdt zu beobachten. Ein
Grund dafiir ist zu vermuten, dass der Perimeter eine kleinteiligere Baustruktur aufweist
und weitgehend in gefestigten Strukturen liegt und somit nur noch Ersatzneubauten mog-
lich sind. Gleichzeitig liegt der Larmsanierungszeitpunkt zu wenig weit in der Vergan-

genheit zuriick, um signifikante Muster zu erkennen.
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Bevdlkerungsentwicklung:

Obwohl der Wohnungsbestand kaum zugelegt hat, verzeichnet die Bevolkerung im Un-
tersuchungszeitraum aber eine Zunahme von +8.8 % (vgl. Anhang 23), was vermuten
lasst, dass die hohe Umbauaktivitidt zu einer Reduktion des Leerstandes gefiihrt hat und
durch die Attraktivititssteigerung wieder die Nachfrage am Markt gestiegen ist oder auch
zunehmend Familien zuziehen. Bei der Einkommensstruktur ist beim Grundtarif (vgl.
Anhang 25) und auch beim Verheiratetentarif in Abbildung 24 zu erkennen, dass die ein-
kommensstarke Bevolkerung mit 24.4 % (2013) stirker als in der gesamten Stadt Ziirich

vertreten ist und tiber die Jahre auch zugenommen hat.
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Abbildung 24: Entwicklung nach Einkommen Verheiratetentarif, Perimeter 3 (Daten SSZ)
Die Entwicklung der Haushaltsstruktur folgt in gleichen Anteilen dem gesamtstédtischen
Trend, vor allem hinsichtlich der Zunahme an Familien (vgl. Anhang 26). Dieser Zu-
wachs lésst sich auch anhand des Anstiegs der Alterskategorie der 0- bis 9-Jdhrigen be-
obachten, bei sonst mehrheitlich kontanter Verteilung der Alterskategorien (vgl. Anhang
27) Ein Blick auf die Entwicklung der Nationengruppen in Abbildung 25 lésst auch er-
kennen, dass der Anteil an westeuropdischen und siideuropdischen Nationengruppen, vor
allem aber an afrikanischen sowie asiatischen Nationengruppen zugenommen hat, dafiir

die Anteile an zentraleuropédischen Nationengruppen sinken.

Aufgrund der Analysen im Untersuchungsperimeter 3 kann kein direkter Zusammenhang
der Larmsanierung mit einer aktiveren Wohnbautitigkeit oder Verdnderung der Bevolke-

rungsstruktur identifiziert werden.
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Abbildung 25: Entwicklung nach Nationengruppen, Perimeter 3 (Daten: SSZ, BVS)
5.2.4 Ergebnisse Untersuchungsperimeter 4

Weststrasse, Bullingerstrasse, Sihlfeldstrasse (Anhang A4):

Der Untersuchungsperimeter 4 im Quartier Sihlfeld und Hard dient als extremer Fall. Die
ausgewdhlten Strassen, als Bestandteil der ehemaligen Westtangente, haben durch die
Verkehrsumlenkung und Eréffnung der Westumfahrung im Jahr 2009 eine Larmreduk-
tion von bis zu 23.4 dB(A) erfahren (vgl. Anhang 28). Dabei ist anzufiigen, dass die Stras-
sen auch dem Schwerverkehr als Durchgangsstrasse dienten und unter der Bezeichnung
<Auspuff der Nation» bekannt waren (Villiger, 2006, S. 5). Mit der nachfolgenden Unter-
suchung wird analysiert, ob die damalige Verkehrsumlenkung vor mehr als 10 Jahren

eine anhaltende Verdanderung im Quartier mit sich brachte.

Wohnbautitigkeit:

Die Wohnliegenschaften liegen in der Quartiererhaltungszone und haben im Untersu-
chungszeitraum von 2013 bis 2020 einen Zuwachs von +9.4 % erfahren, was leicht {iber
dem stidtischen Trend von +9.1 % liegt. Die Bevolkerung hat hingegen hat trotz starker
Wohnbautitigkeit nur um +3.2 % zugenommen (vgl. Anhang 29,32). 2013 waren noch
56 % der Wohnliegenschaften im Besitz von natiirlichen Personen. Dieser Anteil hat bis
2020 um 14% abgenommen und es sind nur noch 42 %. Dafiir ist der Anteil der privaten
Gesellschaften an Wohnliegenschaften um +11 % gestiegen (vgl. Anhang 30). Ein Blick
auf die Baujahre der Wohnungen in Abbildung 26 zeigt deutlich, dass ab 1971 kaum noch
in Wohnungen investiert wurde, als die Strassen bereits dem grossen Verkehrsaufkom-
men ausgesetzt waren. Hingegen ist ab dem Jahr 2011 wieder eine deutliche Zunahme

der Wohnbauaktivitit zu registrieren, mehrheitlich mit 3-Zimmer Wohnungen.
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Abbildung 26: Wohnungsbestand nach Baujahr und Zimmeranzahl, Perimeter 4 (Daten: SSZ, GWZ)

In der kleinteiligeren Analyse in Abbildung 27 sind die zeitlich versetzten Abfolgen von

Abbruch und Neubau zu erkennen, die auf Ersatzneubauten hindeuten. Der Untersu-

chungsperimeter 4 ist zwar hinsichtlich der Flache und Bevolkerungsanzahl der kleinste,

verzeichnet aber trotzdem mit 58 Abbriichen, 253 Umbauten und 120 Neubauten eine

erhohte Wohnbauaktivitit und macht den Zusammenhang zur Verkehrsberuhigung deut-

lich. Dabei sind vor allem die privaten Gesellschaften sowie die natiirlichen Personen an

der Wohnbautitigkeit beteiligt.
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Abbildung 27: Entwicklung Wohnbautitigkeit, Perimeter 4 (Daten: SSZ, GWZ)
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Bevolkerungsentwicklung:

Bei der Entwicklung der Einkommen zeichnet sich ein deutliches Bild ab. Wéhrend sich
im Grundtarif die Anteile der einzelnen Kategorien an die gesamtstadtische Verteilung
angleichen (vgl. Anhang 34), ist vor allem im Verheiratetentarif geméss Abbildung 28
ein klarer Anstieg der hochsten Einkommenskategorie mit einem Zuwachs um +11.5%
klar sichtbar. Er liegt aber trotz {iberproportionalem Anstieg immer noch unter dem ge-

samtstdadtischen Schnitt liegt.
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Abbildung 28: Entwicklung nach Einkommen Verheiratetentarif, Perimeter 4 (Daten SSZ)

Der Anteil an Familien entwickelt sich entgegen dem gesamtstidtischen Trend, wie in
Abbildung 29 dargestellt. Er reduziert sich um -2.8 % und liegt im Jahr 2020 mit 28.9 %
unter dem gesamtstadtischen Familienanteil von 35.4 %. Auch deutlich weniger Wohn-

gemeinschaften sind vorzufinden, dafiir wichst der Anteil der Paarhaushalte um +6.2 %.
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Abbildung 29: Entwicklung nach Haushalt, Perimeter 4 (Daten: SSZ, BVS)
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Verkniipft man die Analyse der Wohnbautdtigkeit mit der Entwicklung der Bevdlke-
rungsstruktur ist zu erkennen, dass die Zielgruppe von Umbau- und Neubauprojekte vor
allem einkommensstarke Paarhaushalte ohne Kinder ist. Dies bestdtigt auch die Analyse
der Altersstruktur, da kein Anstieg des Anteils an Kindern von 0 bis 9 Jahre zu bemerken
ist, sondern der grosste Zuwachs der Bevolkerung in der Gruppe der 30- bis 59-Jihrigen
festzustellen ist (vgl. Anhang 36). Ein Riickgang der Familienhaushalte und Wohnge-
meinschaften dient als Indiz fiir Gentrifizierungsprozesse. Auch nehmen die siidwest- so-
wie slidosteuropéischen Nationengruppen deutlich ab, dafiir sind mehr west- und zentral-

europdische Nationengruppen zu verzeichnen (vgl. Anhang 35).

Der Untersuchungsperimeter zeigt deutlich, wie die Verkehrsberuhigungsmassnahme
und mit ihr die Aufwertung des ganzen Quartiers eine zunehmende Wohnbauaktivitit

auslost und auch die Bevolkerungsstruktur verdndert.
5.2.5 Ausmass und Entwicklung der Segregation von 2013 bis 2020

Fiir die Berechnung des Segregationsniveaus werden die Perimeter 1 bis 3 zu einer kiinst-
lichen, rdumlichen Einheit zusammengefasst und die Jahre 2013 und 2020 verglichen.
Der Perimeter 4 wird in der Indexberechnung nicht integriert, da die Zahlen fiir 2009 bzw.
vor der Verkehrsberuhigung nicht vorliegen. Haben die Perimeter infolgedessen eine stér-
kere soziale Durchmischung erreicht? Oder begiinstigen die Lirmsanierungsmassnahmen
eher soziale Segregationsprozesse? Der Index basiert auf dem Vergleich der realen rdum-
lichen Verteilung und der theoretischen Gleichverteilung iiber alle Perimeter (vgl. Kapitel
3.2.4) und zeigt, wie stark dich einzelnen Bevolkerungsgruppen vom Rest segregieren.
Fiir die Berechnung des Index werden die im Kapitel 5.1.4 beschriebenen Sozialindika-

toren gemass Tabelle 8 untersucht.

Sozialer Status (CHF) Individualisierung Nationalitat Demografie
< 30000 (GT)/ Familien Zentraleuropa 0-14-jahrige
<60'000 (vT) Paarhaushalt EU/ EFTA 15-64-jahrige
30°000 - 60°000 (GT)/ Individualisiert Andere + 65-jdhrige
60000 - 100'000 (VT) (Alleinerziehende, Einper- (Stid-, Nordamerika, Asien,
sonenhaushalt, Wohnge- Afrika, Osteuropa)
> 60000 (GT)/ meinschaft)

> 100'000 (VT)

Tabelle 8: Sozialindikatoren der Segregationsanalyse
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Die Resultate in Abbildung 30 zeigen, dass das Ausmass der Segregation in den betrach-
teten Perimeter beziiglich der vier Indikatoren mit Indexwerten unter 30 niedrig ausfallt.
Ein Wert von 18.5, beispielsweise bei den zentraleuropdischen Nationengruppen bedeu-
tet, dass 18.5% dieser Bevolkerungsgruppe umziehen miisste, um eine Gleichverteilung

uber alle Perimeter zu erreichen.
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Abbildung 30: Segregationsniveau der Sozialindikatoren, Perimeter 1, 2 und 3 (Daten: SSZ, BVS)

Erhohte Segregationswerte zeigen sich in der Bevolkerungsgruppe der Einkommens-
klasse von CHF 60'000 bis 100'000 und Einkommensklasse von iiber CHF 100'000 im
Verheiratetentarif, wie auch bei der zentraleuropdischen Nationengruppe und sind als
Projektion sozialer Unterschiede im Raum zu deuten. Aus der vorhergehenden Analyse
der einzelnen Perimeter (vgl. Kapitel 5.2.1 — 5.2.3) ist bekannt, dass sich insbesondere im
Perimeter 2 Bevolkerungsgruppen mit tieferem Einkommen konzentrieren, im Gegensatz
zum Perimeter 1 und 3, die einen héheren Anteil an einkommensstarken Gruppen ver-

zeichnen. Das Gleiche gilt fiir die Zentraleuropéische Nationengruppe.

Weiter fillt auf, dass die Segregation der meisten Bevdlkerungsgruppen gesunken ist,
insbesondere beziiglich der Indikatoren «Einkommen im Grundtarif», «Demografie» und
«Nationalitity. Ein sinkender Segregationsindex bedeutet, dass sich die Perimeter zwi-
schen 2013 und 2020 bzw. 2018 beim Einkommen, angeglichen haben. Ein steigender

Segregationsindex  weist hingegen darauf hin, dass sich die einzelnen
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Bevdlkerungsgruppen raumlich stirker konzentrieren und die Perimeter stirker vonei-
nander abweichen. Diese Entwicklung zeigt sich bei der Gruppe der Paarhaushalte, den
individualisierten Haushalte und der Nationengruppe, die nicht dem EU/ EFTA Raum
angehort. Bei den Segregationsmuster nach Nationengruppe diirfte beispielsweise aber
auch vermehrte Einbiirgerungen oder die Geburtenquote einen Einfluss auf die beobach-
teten sinkenden und steigenden Werte haben, ohne dass Verschiebungen bestimmter Be-
volkerungsgruppen stattgefunden haben. Die Ergebnisse der Segregationsanalyse werden
in der Ubersicht in Tabelle 9 zusammengefasst. Da die Indexwerte iiber alle Sozialindi-
katoren sehr tief liegen, richtete sich die Bewertungsskala nach dem hochsten Indexwert

von fast 30 beim mittleren Einkommen im Verheiratetentarif, um Unterschiede hervor-

zuheben.
Segregation Segregation Entwicklung
2013 2018
Sozialer Status (GT) <30‘000 S -
30°000-60°000 - S
>60‘000 - S
Sozialer Status (VT) <60°000 - +— P 4
60°000-100000 44 44+
>100°000 44 ++
2013 2020
Individualisierung Familien - -
Paarhaushalte S - v
individualisiert _— - v
Nationengruppe Zentraleuropa 4 +—
EU/ EFTA 4 +—
andere _— —— v
Demografie 0-14-jahrige - ———
15-64-jahrige - -
+ 65-jahrige - -
Legende:
— — —sehr tief — — tief + —mittel ++ hoch + + + sehr hoch

Tabelle 9: Ubersicht Segregationsanalyse 2013 bis 2020

Da die Hohe des Indexwertes aber auch von der Grosse der Teilgebiete, wie auch von der
Grosse der einbezogenen Bevdlkerungsgruppen abhingig ist, sind die Segregationsin-
dexwerte mit Vorsicht zu interpretieren (Hidussermann & Siebel, 2004, S. 141). Hingegen
kann ein steigender oder sinkender Index klar als Verdnderung der Konzentration der

jeweiligen Bevolkerungsgruppen auf die verschiedenen Teilgebiete gedeutet werden.



54

6. Schlussbetrachtung

In diesem Kapitel werden auf Basis der vorhergehenden Untersuchungen die Fragestel-

lungen beantwortet und ein Fazit iiber den ganzen Themenkreis der Arbeit gezogen.
6.1 Beantwortung der Forschungsfragen

Im Theorieteil wurden die Grundlagen erarbeitet, um die Untersuchung fundiert zu beur-
teilen. Mit der Verkniipfung der Theorie und der Empirie sollen nun die zu Beginn ge-

stellten Fragen beantwortet werden:

Inwieweit motiviert die Ldrmsanierung einer Strasse die Immobilieneigentiimer zur In-
vestition in den Wohnungsbestand und wie hat sich dadurch die Wohnbaustruktur entlang

der ldrmsanierten Strassen verdndert?

Untersucht wurde fiir jeden Perimeter der Zeitpunkt der Verkehrsberuhigung und die ge-
messene Larmreduktion. Mit dieser Zeitangabe wurde in jedem Untersuchungsgebiet die
Bautidtigkeit vor und nach Massnahme der Verkehrsberuhigung beziiglich der Merkmale
der Entwicklung der Wohnbautitigkeit, Altersstruktur der Bausubstanz und Zimmeran-

zahl, Eigentlimerstruktur sowie Handdnderungen durch Kauf analysiert.

Mittels Fallbeispielen konnte festgestellt werden, dass die Motivation fiir eine Wohnbau-
investition in der Stadt Ziirich tatsdchlich vom Grad der Larmreduzierung abhéngig ist
und eine aktivere Wohnbautétigkeit durch die Immobilieneigentiimer erst bei einer hohen
Larmreduktion nachweisbar wird. Die Moglichkeit einer hohen Larmreduktion ergibt
sich aber erst, bei einer zuvor starken Belastung durch Strassenverkehrsldrm, wie dies
beispielweise im Perimeter 4 der Fall ist, mit einer Reduktion aufgrund einer Verkehr-
sumlenkung von bis zu -23.4 dB(A). Hierfiir diirfte die in der Literatur beschriebene
«rent-gap» Theorie von Smith eine Rolle spielen. Erst nach einer langen Phase der Des-
investition aufgrund von Umwelteinfliissen wie dem Strassenverkehrsldrm, ergibt sich
eine ausreichend grosse Ertragsliicke, die gross genug ist, um Immobilieneigentiimer zu
Modernisierungen und Ersatzneubauten motiviert. Mit den vorangehenden Analysen
konnte aufgrund der Verkehrsberuhigung eine vermehrte Wohnbautétigkeit im Perimeter
4 deutlich nachgewiesen werden, gekennzeichnet durch einen tiberdurchschnittlichen Zu-
wachs des Wohnungsbestandes nach einer langen Phase der Stagnation sowie {liberpro-

portionalen Anstieg der Anteile an Wohnliegenschaften der privaten Gesellschaften.
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Hingegen eine Temporeduktion auf 30 km/h, die eine geringere Larmreduktion zur Folge
hat, scheint es zu wenig positive Impulse fiir eine zunehmende Wohnbautitigkeit zu ge-
ben. So beispielsweise in den Perimetern 1 und 3, in denen eine Larmreduktion von bis
zu 2.9 dB (A) (Perimeter 1) und 4.7 dB(A) (Perimeter 3) gemessen werden konnte, dabei
aber keinen messbaren Einfluss auf die Wohnbautdtigkeit als solche explizit abgeleitet
werden kann. Dass die Larmsanierung in diesen Perimetern keinen messbaren Einfluss
haben, ist auch auf weitere Faktoren zuriickzufiihren: Die Perimeter liegen weitgehend in
gefestigten Stadtstrukturen, bestehen fast ausschliesslich aus Wohnzonen mit wenig Ge-
werbe und kleinteiliger Parzellierung mit mehrheitlich Bauten aus der Griinderzeit. Die
bestehende Bausubstanz wie auch die Eigentlimerstruktur, die von natiirlichen Personen
dominiert ist, fithren dazu, dass mehr in Umbauten als in Ersatzneubauten investiert wird.
Dies bestitigt auch die Analyse der Wohnbautétigkeit in der gesamten Stadt Ziirich, die
aufzeigt, dass die natiirlichen Personen wenig in Neubau oder Ersatzneubauprojekte in-
vestieren, sondern hauptséchlich in Umbauprojekte. Es sind zum grossten Teil die priva-

ten Gesellschaften und die Wohnbaugenossenschaften, die zur Neubautétigkeit beitragen.

Auch die Analysen im Perimeter 2 zeigen den Einfluss der Eigentiimerstruktur auf die
Entwicklung der Wohnbaustruktur. Obwohl der Perimeter nur eine Reduktion von bis zu
5 dB(A) erfahren hat, ist eine vermehrte Wohnbautétigkeit im Zusammenhang mit der
Larmsanierung zu verzeichnen, vor allem durch Wohnbaugenossenschaften. Die Ursache
fiir diese Entwicklung diirfte mit den neuen baurechtlichen Moglichkeiten, die sich auf-
grund tieferer Larmwerte fiir Neubauprojekte ergeben. Gleichzeitig gewinnt durch die
gesteigerte Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitit im Aussenraum der Perimeter ei-
nen positiven Imagegewinn. Planungswerte konnen bei Neubauprojekte leichter einge-
halten werden und die Grundrissmoglichkeiten sind weniger eingeschrankt und erlauben
attraktivere, nachhaltigere Wohnbaukonzepte. In ruhigen Lagen werden im Baubewilli-
gungsverfahren Ausnahmebewilligungen hinféllig und bieten so auch mehr Planungssi-
cherheit fiir den Investor und moglichen Baurekursen weniger Angriffsfldche, die sonst
Neubauprojekte jahrelang blockieren konnten. Durch die Planungssicherheit ergeben sich
auch bessere Finanzierungsmoglichkeiten mit besseren Konditionen, die Investitionen at-

traktiver machen.
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Wie hat sich die Bevilkerungszusammensetzung in den betroffenen Wohnbauten dadurch

verdndert?

Evaluiert wurde der Einfluss der Wohnbautitigkeit aufgrund erfolgter Strassenlédrmsanie-
rung auf die Entwicklung der Bewohnerzahl der betroffenen Gebiete, die Einkommens-

und Altersstruktur sowie die Herkunft und Haushaltsform der Bewohner.

Im Perimeter 2 und 4, die auch eine nachweisbar erhohte Wohnbauaktivitdt aufgrund der
Larmsanierung erfahren haben, ist auch eine Verdanderung der Zusammensetzung der Be-
wohnerstruktur zu verzeichnen. Es besteht aber ein wesentlicher Unterschied, welche Ak-
teure an den Wohnbauinvestitionen beteiligt sind, da sie massgebend zur Entscheidung

der Wohnungsverteilung beitragen.

Im Untersuchungsperimeter 4 investieren hauptsédchlich die privaten Gesellschaften und
die natiirlichen Personen, so steigen auch tiberproportional die Einkommen im Grundtarif
wie auch im Verheiratetentarif. Die Paarhaushalte sowie die zentraleuropdischen und
westeuropdischen Nationengruppen nehmen zu. Gleichzeitig ist aber auch eine Abnahme
an Familien und mit ihnen der Anzahl an Kindern und Jugendlichen zu beobachten. Alles
Entwicklungen, die gegen den gesamtstddtischen Trend verlaufen und auf Gentrifizie-
rungsprozesse hinweisen. Der Perimeter 4 hat durch die Verkehrsberuhigung einen kom-

pletten Imagewechsel erfahren.

Der Perimeter 2 hingegen verzeichnet trotz intensiver Wohnbautdtigkeit vor allem einen
Zuwachs an jungen Familien mit Kindern von 0 bis 9 Jahren, die sich beziiglich Einkom-
men nicht in den oberen Kategorien einreihen. Dies ist moglich aufgrund der Wohnbau-
politik der Wohnbaugenossenschaften, die den Wohnungszugang fiir einkommensschwé-
chere Bevolkerungsgruppen ermdglichen. Die Wohnbaugenossenschaften bieten den Fa-
milien die Moglichkeit ihre Praferenz des stadtischen Lebensstils auch mit ihren 6kono-
mischen Ressourcen zu verkniipfen. Aufgrund der gesteigerten Verkehrssicherheit wird
die Innenstadt auch fiir diejenigen Familien, die sich eher an einem stddtischen Lebensstil
orientieren, attraktiv. Dieser Attraktivitatsgewinn wird zusétzlich durch die zunehmende
soziale Homogenitit unterstiitzt, da geméss Bourdieu (vgl. Kapitel 3.2.2) soziale Nahe
auch zu raumlicher Néhe fiihrt. Der soziale Status gemessen an den Einkommen bleiben
entgegen der gesamtstiddtischen Entwicklung konstant. Gleichzeitig steigen aber die An-

teile der zentraleuropéischen Nationengruppen mit + 4.6 % an und leichtem Riickgang
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aller anderen Nationengruppen. Hierzu stellt sich aber die Frage, ob die Entmischung eher

gezwungen oder freiwillig ist.

Bezugnehmend auf den doppelten Invasions-Sukzessions-Zyklus der Gentrifizierung
nach Dangschat (vgl. Kapitel 3.1) kann die Vermutung aufgestellt werden, dass sich der
Perimeter 2 in der Phase der Invasion der «Pioniere» befindet und der Perimeter 4 bereits
in der Mitte der Invasionsphase der «Gentrifier» angekommen ist. Die Aufwertungspro-
zesse im Perimeter 4 fiihren aber durch die Kleinteiligkeit und die baurechtliche Zuwei-
sung als Quartiererhaltungszone trotzdem nicht zu einem vollstindigen Wandel der Bau-
struktur. Denn weitere Faktoren wie die Verfiigbarkeit von Investitionsobjekten und Fi-
nanzierungsmoglichkeiten spielen eine wichtige Rolle. Die bauliche Aufwertung ist in
den untersuchten Perimetern eher auf einzelne Bauobjekten zuriickzufiihren als mit gross-

flachigen Projekten.

Die Untersuchungsperimeter 1 und 3, bei denen kein Zusammenhang zwischen der Larm-
sanierung und Wohnbauaktivitit nachgewiesen werden konnte, folgt die Bevilkerungs-
struktur mehrheitlich der gesamtstiadtischen Entwicklung. Es konnte somit keine akzen-

tuierte Verdnderung der Zusammensetzung der Bevolkerungsstruktur festgestellt werden.

Wie stark zeichnet sich eine allfillige soziale Entmischung aufgrund dieser Aufwertungs-

prozesse ab?

Fiir die Berechnung des Segregationsniveaus wurden die Perimetern 1 bis 3 zu einer
kiinstlichen, rdumlichen Einheit zusammengefasst und die Jahre 2013 und 2020 vergli-
chen. Das Segregationsniveau in der Stadt Ziirich liegt beziiglich den Indikatoren Ein-

kommen, Nationalitdt und Alter auf einem tiefen Niveau (Widmer H. , 2020, S. 9).

Ein dhnliches Bild zeigt sich auch bei der Auswertung der Segregationsindexe fiir die
Perimeter 1 bis 3. Das Segregationsniveau liegt mit Indexwerten unter 30 tief und ist auch
bei den meisten Bevdlkerungsgruppen zusitzlich gesunken, insbesondere beziiglich der
Indikatoren «Einkommen im Grundtarif», «Demografie» und «Nationalitét». Der Maxi-
malwert liegt bei 28.7 als Indexwert fiir die Bevolkerungsgruppe der Einkommensklasse
von CHF 60'000 bis 100'000. Hier diirfte es sich auch um eine freiwillige Segregation
handeln.

Ein sinkender Segregationsindex bedeutet, dass sich die Perimeter zwischen 2013 und

2020 bzw. 2018 beim Einkommen, angeglichen haben. Diese Angleichung kann durch
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Zu- und Wegziige, aber auch durch Verschiebungen der einzelnen Gruppen eintreten. Mit
den verkehrsberuhigten Strassen steigt die Lebensqualitét in den Perimeter und steigert
die Attraktivitét fiir mehr Zielgruppen als begehrten Wohnort. Ldrmsanierungen kdnnen
ein Motor fiir die Wohnbautétigkeit sein und demnach das Wohnungsangebot in zuvor
belasteten Gebieten vergrossern. Da diese Gebiete aber auch oft tiefe soziale Schichten
aufweisen, konnen sich die ldrmsanierten Gebiete durch die Zuwanderung angleichen und
in einem sinkenden Segregationsniveau resultieren. Mit Strassenldrmsanierungen kann
demnach das stadtpolitische Ziel der sozialen Durchmischung gestiitzt werden. Aus dem
sinkenden Segregationswert ldsst sich aber nicht feststellen, ob diese Entwicklung mit

Verdrangungsprozessen einhergehen.

Die Arbeit hat versucht den stiddtischen Konflikt um Aufwertung und Entmischungspro-
zesse mit Fokus auf den Larmschutz und die dafiir grossflichigen Larmsanierungsmass-
nahmen in der Stadt Ziirich genauer zu beleuchten. Die Arbeit hat nach einer kurzen Auf-
arbeitung der wichtigsten Aspekte der sozialrdumlichen Entmischung, sowie der wich-
tigsten Themenbereiche des Larmschutzes, mittels den empirischen Untersuchungen ver-

sucht, einen Zusammenhang gemiss den Fragestellungen herzustellen
6.2 Diskussion

Mit der vorliegenden Arbeit wurde versucht, moglichst viele Faktoren zu erfassen und
beleuchten. Es spielen aber noch viele weitere Variablen eine wichtige Rolle bei Entmi-
schungsprozessen. Eine Strassenldrmsanierung ist hierbei ein kleinerer Hebel, der aber
spezifisch flir Wohngebdude aufgrund der larmempfindlichen Nutzungen doch einen
wichtigen Stellenwert einnimmt. Gleichzeitig miissten die Verdnderungen auf einer noch
langeren Zeitachse beobachtet werden kdnnen, da Bauprojekte bis zur Fertigstellung sehr
planungsintensiv sind und eine angemessene Realisationszeit beanspruchen und somit
auch die ihr nachgelagerte soziale Verdnderungen. Auch die Grosse und Anzahl der Un-
tersuchungsperimeter wire fiir ein reprisentativeres Resultat grosser zu wiéhlen, da ein-
zelne Ausreisser gleich starke Schwankungen aufzeigen und Resultate verfalschen konn-

ten.

Fiir eine bessere Vergleichskraft hitten auch Perimeter untersucht werden konnen, die
keine Larmsanierung erfahren haben. Hinzu kommt, dass Ziirich im Schweizer sowie im
internationalen Vergleich wenig segregiert ist und auch ihr Gebdudepark in mehrheitlich

gutem Zustand erhalten ist.
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6.3 Ausblick

Die Analyse weiterer Merkmale wiirde die Erkenntnisse weiter vertiefen. Da Ziirich einen
hohen Mieteranteil aufweist, wiren besonders Daten der Umzugsstatistik interessant, um
die Zu- und Wegziige der Bevdlkerungsgruppen tiefer zu ergriinden, um Riickschliisse
auf allfdllige Verdrangungsprozesse zu ziehen. Ferner wére es von grossem Interesse, die
Mietpreisentwicklungen vor und nach erfolgtem Umbau oder Ersatzneubau zu untersu-

chen, um die Bevolkerungsdynamik besser nachzuvollziehen.

Gemaiss den Bevolkerungsszenarien fiir die Stadt Ziirich ist davon auszugehen, dass die
Bevolkerung weiterhin zunehmen wird (Stadt Ziirich, 2019). Mehr Menschen im dicht
besiedelten Raum, mehr Nutzungsdurchmischung und steigende Nachfrage an Mobilitit
fithrt zu hoheren Larmbelastungen. Der Bedarf nach Ruhe und Erholung und nach ent-
sprechend gestalteten stiddtischen Rdumen wird weiter steigen (Schweizerische
Eidgenossenschaft, 2017, S. 4). Der Berliner Seuchenforscher Robert Koch prophezeite,
bereits im Jahr 1910, dass der Mensch eines Tages den Larm ebenso unritterlich bekdmp-
fen werde, wie die Cholera und die Pest (Der Spiegel, 1968). Wie kann das attraktive
urbane Leben den Konflikt zur Umwelt- und Lebensqualitidt im Einklang mit einer mog-

lichst sozialvertrdglichen rdumlichen Entwicklung in Zukunft 16sen kann, bleibt offen.

Der Ziircher Stadtrat reagierte nun im Juli 2021 mit dem Beschluss iiber die weitgehende
Einflihrung von Tempo 30 auf den Strassen der Stadt Ziirich mit einer etappenweisen
Umsetzung bis 2030. Damit folgt sie damit dem Vorbild der Stadt Winterthur. Die Mei-
nungen zu diesem Entschluss gehen auseinander. Einerseits stellt der Entscheid vor allem
den offentlichen Verkehr vor Herausforderungen. Die Bevolkerung ist jedoch nach einer
Onlineumfrage des Schweizer Fernsehen zu 55 % gegen die Einfiihrung von Tempo 30.
Die Resultate zeigen, dass die Situation von der Bevolkerung unterschiedlich wahrge-
nommen wird und auch eine fehlende Akzeptanz fiir die Massnahmen besteht (Brunner,

2021).
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7. Anhang

A0 Ubersicht Untersuchungsperimeter:
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Anhang 1 - Ergédnzung zu Kapitel 5.1.2: Auswahl Untersuchungsperimeter
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Al Datenblatt Untersuchungsperimeter 1:

Nordstrasse, Rousseaustrasse, Wasserwerkstrasse

Quartier: Ziirich-Wipkingen, Ziirich-Unterstrass

v—‘-“"'c X / .._} N SRS ?z-: ‘ 3 ,

Kenndaten:

Strassen: Nordstrasse, Rousseaustrasse, Wasserwerkstrasse
Statistische Zone: Kreis 10 (Wipkingen), Kreis 6 (Unterstrass)
Léange: 5.5km

Flache: 322'961 m2

Lirmsanierung: 2016/ 2017

Lirmreduktion 1.5-2.9dB(A)

Massnahme: Temporeduktion T30

Wohnbevdlkerung (2013): 4'066 Personen

Wohnbevdlkerung (2020): 4’366 Personen

Wohnungsbestand (2013):1°872  Wohnungen
Wohnungsbestand (2020):1°969  Wohnungen

Zone: Wohnzone W4, W5
Empfindlichkeitsstufe: ITund III
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Kurzbeschrieb:

Der ausgewéhlte Perimeter in den Quartieren Wipkingen und Unterstrass zeichnet sich einerseits durch die
Néhe zur Limmat im Stiden wie auch durch die Bahnlinie und Bahnhof Wipkingen im Westen. Letztere hat
die Entwicklung des Quartiers nachhaltig geprigt (Stadt Ziirich, Statistik, 2020, S. 6). Mit der Zeit verlor
der Bahnhof Letten immer mehr an Bedeutung und Pléne fiir eine Umnutzung der Bahnhofgrundstiicke zu
Erholungsraum gestaltete sich schwierig, da die rechte Limmatufer um 1992 von der Drogenszene und
Bettelnden gepragt war. Dies wirkte sich auch einschneidend auf die angrenzenden Quartiere aus, so dass
die Bebauungsstruktur einer Festung zu gleichen vermag, mit verriegelten Hauseingéingen und Fenster. Erst
spéter mit den notwendigen sozialen und Medizinischen Auffangprojekten, konnte die Szene beim Letten

zu einer heute Park dhnlichen Erholungszone umgestaltet werden (Stadt Ziirich, Statistik, 2020, S. 10).

Nordstrasse Vt (km/h) | Vn(km/h) | Lert dB(A) | Lren dB(A) | Larmreduktion
Lert (dB(A) Lren (dB(A)
2018 345 36 68.3 59.3 3.0 3.0
2017 345 36 68.4 59.5
2016 45 50 70.1 61.5
2015 45 50 71.3 62.3
2014 45 50 71.3 62.3
2013 45 50 71.3 62.3
Rousseaustrasse Vt (km/h) [Vn (km/h) |LertdB(A) |[Lren dB(A) |Ldrmreduktion
Lert (dB(A) | Lren (dB(A)
2018 33 34 68.2 57.3 1.5 2.3
2017 33 34 68.2 57.3
2016 45 50 70.1 59.7
2015 45 50 69.7 59.6
2014 45 50 69.7 59.6
2013 45 50 69.7 59.6
Wasserwerkstr. Vt (km/h) [Vn (km/h) |[LertdB(A) |[Lren dB(A) |Larmreduktion
Lert (dB(A) | Lren (dB(A)
2018 40.3 43.7 77.2 71.8 1.6 2.0
2017 41 44.6 77.5 72.1
2016 45 50 78.6 73.4
2015 45 50 78.6 73.4
2014 45 50 78.6 73.4
2013 45 50 78.8 73.8
Legende

Vt (km/h)  Gefahrene Geschwindigkeit Tag Lert dB(A)  Emissionspegel nach StL86+ Tag

Vn (km/h)  Gefahrene Geschwindigkeit Nacht | Lren dB(A) Emissionspegel nach StL86+ Nacht

Anhang 2: Larmsanierungszeitpunkt und Larmreduktion Perimeter 1 (Daten: UGZ)
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Anhang 3: Ergénzung zu Kapitel 5.2.1 - Entwicklung Wohnungsbestand Perimeter 1 (Daten: SSZ, GWZ)
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Anhang 4: Ergénzung zu Kapitel 5.2.1 - Entwicklung Eigentiimerstruktur, Perimeter 1 (Daten: SSZ, GWZ)
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Anhang 5: Ergénzung zu Kapitel 5.2.1 - Anzahl Handénderungen durch Kauf, Perimeter 1 (Daten: SSZ,
GW2Z)
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Anhang 6: Ergidnzung zu Kapitel 5.2.1 - Bevolkerungsentwicklung, Perimeter 1 (Daten: SSZ, BVS)
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Anhang 7: Ergidnzung zu Kapitel 5.2.1 - Entwicklung Ausldnderanteil, Perimeter 1 (Daten: SSZ, BVS)
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Anhang 8: Ergénzung zu Kapitel 5.2.1 - Entwicklung Einkommen Grundtarif, Perimeter 1
(Daten: Steueramt der Stadt Ziirich)
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Anhang 9: Ergénzung zu Kapitel 5.2.1 - Entwicklung Nationengruppen, Perimeter 1 (Daten: SSZ, BVS)
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Anhang 10: Ergédnzung zu Kapitel 5.2.1 - Entwicklung Altersstruktur, Perimeter 1 (Daten: SSZ, BVS)
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A2 Datenblatt Fallstudie 2:

Baslserstrasse, Herdernstrasse, Letzigraben
Zirich-Altstetten, Ziirich-Hard
T

Kenndaten:

Strassen: Baslerstrasse, Herdernstrasse, Letzigraben
Statistische Zone: 9 (Altstetten), Kreis 4 (Hard)

Léange: 2.6 km

Flache: 407°271 m2

Lirmsanierung: 2016/ 2017

Lirmreduktion 1.5-5.0 dB(A)

Massnahme: Temporeduktion T30

Wohnbevdlkerung (2013): 3’800 Personen

Wohnbevdlkerung (2020): 3’881 Personen

Wohnungsbestand (2013): 2’049 Wohnungen

Wohnungsbestand (2020): 1’997 Wohnungen

Zone: Mischzone: W4, W5, W6. Oe, 76, E1, 1G, Q

Empfindlichkeitsstufe: ES I, ES III
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Kurzbeschrieb:

Der ausgewahlte Perimeter in den Quartieren Altstetten und Hard zeichnet sich durch eine sehr heterogene
Siedlungsstruktur aus, geprigt durch das Stadion Letzigrund, dem Einkaufszentrum Letzipark, dem
Schlachthof wie auch das Freibad Letzigraben. Erst 1934 wurde das Quartier in die Stadt Ziirich einge-
meindet und durch die Eroffnung des Bahnhofs Altstellen im Jahre 1847 erlebte das Quartier eine starke
Siedlungsentwicklung. Lange waren mehrheitlich Bauten aus der Zeit nach 1940 als pragende Baustruktur
zu beobachten, zéhlen nun in den letzten Jahren immer mehr Grossprojekte zum Quartierbild (Stadt Ziirich,

Statistik, 2020, S. 5-6).

Baslerstrasse Vt (km/h) | Vn(km/h) | Lert dB(A) | Lren dB(A) | Larmreduktion
Lert (dB(A) Lren (dB(A)
2018 30 30 72.4 64.2 3.4 4.8
2017 30 30 72.4 64.3
2016 45 50 75.4 68.3
2015 45 50 75.4 68.3
2014 45 50 75.3 68.3
2013 45 50 75.7 69.0
Herdernstrasse Vt (km/h)  [Vn (km/h) |[LertdB(A) |[Lren dB(A) |Ldrmreduktion
Lert (dB(A) | Lren (dB(A)
2018 30 30 72.8 64.6 1.2 1.5
2017 30 30 72.8 64.6
2016 30 30 72.8 64.6
2015 30 30 72.8 64.6
2014 30 30 72.8 64.6
2013 37.5 40 74.1 66.1
Letzigraben Vt (km/h) [Vn (km/h) |[LertdB(A) |[Lren dB(A) |Ldrmreduktion
Lert (dB(A) | Lren (dB(A)
2018 30 30 71.6 62.4 3.1 5.0
2017 30 30 71.6 62.4
2016 45 50 74.3 66.7
2015 45 50 74.3 66.7
2014 45 50 74.7 67.5
2013 45 50 74.7 67.5
Legende

Vt (km/h)  Gefahrene Geschwindigkeit Tag Lert dB(A)  Emissionspegel nach StL86+ Tag

Vn (km/h)  Gefahrene Geschwindigkeit Nacht | Lren dB(A) Emissionspegel nach StL86+ Nacht

Anhang 11: Larmsanierungszeitpunkt und Larmreduktion Perimeter 2 (Daten: UGZ)
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Anhang 12: Ergdnzung zu Kapitel 5.2.2 - Entwicklung Wohnungsbestand Perimeter 2 (Daten: SSZ, GWZ)
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Anhang 13: Ergénzung zu Kapitel 5.2.2 - Anzahl Handidnderungen durch Kauf, Perimeter 2 (Daten: SSZ,
GWZ2)
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Anhang 14: Ergdnzung zu Kapitel 5.2.2 — Bevolkerungsentwicklung, Perimeter 2 (Daten: SSZ, BVS)
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Anhang 15: Ergédnzung zu Kapitel 5.2.2 - Entwicklung Auslénderanteil, Perimeter 2 (Daten: SSZ, BVS)
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Anhang 16: Ergénzung zu Kapitel 5.2.2 - Entwicklung Einkommen Grundtarif, Perimeter 2 (Daten: Steu-
eramt der Stadt Ziirich)
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Anhang 17: Erginzung zu Kapitel 5.2.2 - Entwicklung Nationengruppen, Perimeter 2 (Daten: SSZ, BVS)
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Ruhestand tber 80 Jahre 80
B Un-Ruhestand 60- bis 79 Jahre
W Zweiter Aufbruch 45- bis 59 -Jahre 60
m Rush-Hour 30- bis 44 -Jahre
40
m Post-Adolesenz 20- bis 29 -Jahre
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Kindheit O- bis 9-Jahre 63, |59 |56 152 153 |57 53 5.1
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Anhang 18: Ergédnzung zu Kapitel 5.2.2 - Entwicklung Altersstruktur, Perimeter 2 (Daten: SSZ, BVS)
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A3 Datenblatt Untersuchungsperimeter 3:

Brandschenkstrasse, Mutschellenstrasse, Rieterstrasse, Waffenplatzstrasse

Quartier: Ziirich-Enge, Ziirich Wollishofen

Kenndaten:
Strassen:
Waffenplatzstr, Mutschellenstr
- Quartier:
(Wollishofen)
\ Léange:

' Fldche:
Lirmsanierung:
Liarmreduktion:
Massnahme:
~ Wohnbevélkerung (2013):
Wohnbevdlkerung (2020):
Wohnungsbestand (2013):
Wohnungsbestand (2020):
Zone:

Empfindlichkeitsstufe:

=
|

Kurzbeschrieb:

i
5

COr e,

Ul o
()

B

77

Brandschenkstr, Rieterstr,

Kreis 2 (Enge), Kreis 2

4.5km

355’441 m2
2017/2018

2.5-4.7 dB(A)
Temporeduktion T30
4'939 Personen

5’378 Personen

2’918 Wohnungen
2’927 Wohnungen
Wohnzone: W4, W5, W3
ES I, ES 1T

Der ausgewihlte Perimeter in den Quartieren Enge und
Wollishofen ist fast ausschliesslich ein Wohnquartier. Diese
Entwicklung ist darauf zuriickzufiihren, da die Industrialisie-
- rung hier weniger stark durchschlug als in anderen Stadttei-
len. (Stadt Ziirich, Statistik, 2020, S. 6)



Brandschenkstr Vt (km/h) | Vn (km/h) | Lert dB(A) | Lren dB(A) | Larmreduktion
Lert (dB(A) Lren (dB(A)
2018 31.36 31.82 74.0 67.5 2.6 3.0
2017 45 50 76.3 70.3
2016 45 50 76.3 70.3
2015 45 50 76.3 70.3
2014 45 50 76.4 70.4
2013 45 50 76.6 70.5
Rieterstrasse Vt (km/h) |Vn (km/h) |Lert dB(A) |Lren dB(A) |Larmreduktion
Lert (dB(A) | Lren (dB(A)
2018 30 30 69.7 57.8 2.5 4.7
2017 45 50 72.2 60.8
2016 45 50 72.2 60.8
2015 45 50 72.2 60.8
2014 45 50 72.2 60.8
2013 45 50 72.2 62.5
Waffenplatzstr. Vt (km/h) |Vn (km/h) |Lert dB(A) |Lren dB(A) |Larmreduktion
Lert (dB(A) | Lren (dB(A)
2018 30 30 71.5 62.9 2.5 2.8
2017 45 50 73.9 65.9
2016 45 50 73.9 65.9
2015 45 50 73.9 65.9
2014 45 50 73.9 65.9
2013 45 50 73.9 65.7
Mutschellenstr. Vt (km/h) |Vn (km/h) |Lert dB(A) |Lren dB(A) |Larmreduktion
Lert (dB(A) | Lren (dB(A)
2018 30 30 72.8 64.7 2.5 3.0
2017 40 44 74.4 66.7
2016 45 50 75.2 67.6
2015 45 50 75.2 67.6
2014 45 50 75.2 67.6
2013 45 50 75.2 67.7
Legende
Vt (km/h)  Gefahrene Geschwindigkeit Tag Lert dB(A)  Emissionspegel nach StL86+ Tag
Vn (km/h)  Gefahrene Geschwindigkeit Nacht | Lren dB(A) Emissionspegel nach StL86+ Nacht

Anhang 19: Larmsanierungszeitpunkt und Larmreduktion Perimeter 3 (Daten: UGZ)
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Anhang 20: Ergédnzung zu Kapitel 5.2.3 - Entwicklung Wohnungsbestand Perimeter 3 (Daten: SSZ, GWZ)
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Anhang 21: Ergdnzung zu Kapitel 5.2.3-Wohnungsbestand nach Baujahr und Zimmeranzahl, Perimeter 3
(Daten: SSZ, GWZ)
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Anhang 22: Ergénzung zu Kapitel 5.2.3 - Anzahl Handidnderungen durch Kauf, Perimeter 3 (Daten: SSZ,
GWZ2)



5’400

5’300

5’200

5100

5’000

4’900
2013

2014

2015 2016 2017

80

2018 2019 2020

Anhang 23: Ergidnzung zu Kapitel 5.2.3 — Bevolkerungsentwicklung, Perimeter 3 (Daten: SSZ, BVS)
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Anhang 24: Ergédnzung zu Kapitel 5.2.3 - Entwicklung Auslénderanteil, Perimeter 3 (Daten: SSZ, BVS)
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Anhang 25: Ergénzung zu Kapitel 5.2.3 - Entwicklung Einkommen Grundtarif, Perimeter 3 (Daten: Steu-

eramt der Stadt Ziirich)
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Anhang 26: Ergdnzung zu Kapitel 5.2.3 - Entwicklung Haushaltsform, Perimeter 3 (Daten: SSZ, BVS)

100
Ruhestand Gber 80 Jahre 80
B Un-Ruhestand 60- bis 79 Jahre
m Zweiter Aufbruch 45- bis 59 -Jahre €0
B Rush-Hour 30- bis 44 -Jahre
B Post-Adolesenz 20- bis 29 -Jahre 40
Jugend 10- bis 19-Jahre
20

Kindheit 0- bis 9-Jahre

67 65 64 64 67 63 67 69
97 99 103 107 110 113 111 113

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Anhang 27: Ergdnzung zu Kapitel 5.2.3 - Entwicklung Altersstruktur, Perimeter 3 (Daten: SSZ, BVS)
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A4  Datenblatt Untersuchungsperimeter 4:

Weststrasse, Sihlfeldstrasse, Bullingerstrasse
Quartier: Ziirich-Sihlfeld, Ziirich -Hard
0 0 N 4 i

Kenndaten:

Strassen: Weststrasse, Bullingerstrasse, Sihlfeldstrasse
Quartier: Kreis 3 (Sihlfeld), Kreis 4 (Hard)
Léange: 3.4 km

Flache: 113’074 m2

Lirmsanierung: 2010

Lirmreduktion 8.3-23.4 dB(A)

Massnahme: Verkehrsumlenkung
Wohnbevdlkerung (2013): 2’557 Personen
Wohnbevdlkerung (2020): 2’640 Personen
Wohnungsbestand (2013): 1’540 Wohnungen
Wohnungsbestand (2020): 1’684 Wohnungen

Zone: Quartiererhaltungszone (Q)

Empfindlichkeitsstufe : ES I, ES III
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Kurzbeschrieb:

Die ausgewdhlten Strassen in den Quartieren Sihlfeld und Hard sind seit 1971 Teil der Ziircher Westtan-
gente. Als «Auspuff der Nation» glichen die Strassen mitten eines Wohnquartiers einer halben Autobahn.
2009 mit der Eroffnung der Westumfahrung wandelten sich die zuvor larmreichen Strassen zu Quar-
tierstrassen (ZhdK, 2008, S. 8). Die Verkehrsberuhigung fiihrte einerseits zu vielen neuen Restaurants und
Léaden, beispielsweise beim heute lebendigen Brupacherplatz und zu vielen Aufwertungen der Wohnanla-

gen aber auch zu starken Mieterhohungen (Stadt Ziirich, 2020, S. 9).

Weststrasse Vt (km/h) | Vn (km/h) | Lert dB(A) | Lren dB(A) | Differenz vor Sanierung
Lert (dB(A) (dB(A)

2018 36.4 38.6 57.2 43.8 23.4 8.4

2017 36.4 38.6 54.6 42.2

2016 36.4 38.6 54.1 41.6

2015 36.4 38.6 54.1 41.6

2014 36.4 38.6 54.1 41.6

2013 33.5 34.7 53.6 41.1

2012 344 36.5 52.4 33.1

2009 45.0 50.0 80.6 52.2

Bullingerstrasse | Vt(km/h) | Vn (km/h) | LertdB(A) | Lren dB(A) | Differenz vor Sanierung
Lert (dB(A) (dB(A)

2018 26.2 26.2 63.8 56.1 17.0 18.4

2017 26.2 26.2 64.0 56.4

2016 25.8 25.8 63.3 55.7

2015 25.8 25.8 63.3 55.7

2014 25.8 25.8 63.3 55.7

2013 28.0 28.7 64.9 57.4

2012 27.7 28.5 69.3 61.2

2009 45.0 50.0 80.8 74.5

Sihlfeldstr. Vt (km/h) | Vn (km/h) | Lert dB(A) | Lren dB(A) | Differenz vor Sanierung
Lert (dB(A) (dB(A)

2018 30.0 30.0 65.1 56.4 12.0 11.9

2017 30.0 30.0 64.9 56.3

2016 30.0 30.0 64.1 55.5

2015 30.0 30.0 64.1 55.5

2014 30.0 30.0 64.1 55.5

2013 32.2 33.1 64.6 56.1

2012 323 33.3 68.2 58.1

2009 41.5 45.4 77.2 68.3

Legende
Vt (km/h)  Gefahrene Geschwindigkeit Tag Lert dB(A)  Emissionspegel nach StL86+ Tag
Vn (km/h)  Gefahrene Geschwindigkeit Nacht | Lren dB(A) Emissionspegel nach StL86+ Nacht

Anhang 28: Larmsanierungszeitpunkt und Lérmreduktion Perimeter 4 (Daten: UGZ
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Anhang 29: Ergédnzung zu Kapitel 5.2.4-Entwicklung Wohnungsbestand Perimeter 4 (Daten: SSZ, GWZ)
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Anhang 30: Ergdnzung zu Kapitel 5.2.4 - Entwicklung Eigentiimerstruktur, Perimeter 4 (Daten: SSZ,
GW2Z)
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Anhang 31: Ergdnzung zu Kapitel 5.2.4 - Anzahl Handidnderungen durch Kauf, Perimeter 4 (Daten: SSZ,
GWZ2)
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Anhang 32: Ergédnzung zu Kapitel 5.2.4 — Bevolkerungsentwicklung, Perimeter 4 (Daten: SSZ, BVS)
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Anhang 33: Ergédnzung zu Kapitel 5.2.4 - Entwicklung Auslénderanteil, Perimeter 3 (Daten: SSZ, BVS)
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Anhang 34: Ergdnzung zu Kapitel 5.2.4 - Entwicklung Einkommen Grundtarif, Perimeter 4 (Daten: Steu-
eramt der Stadt Ziirich)
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Anhang 35: Erginzung zu Kapitel 5.2.4 - Entwicklung Nationengruppen, Perimeter 4 (Daten: SSZ, BVS)
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Anhang 36: Ergdnzung zu Kapitel 5.2.4 - Entwicklung Altersstruktur, Perimeter 4 (Daten: SSZ, BVS)
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A5  Datenblatt ganze Stadt Ziirich:

Kenndaten:

Fléche: 87.88 km2
Wohnbevdlkerung (2013): 398’575 Personen
Wohnbevdlkerung (2020): 434°736 Personen
Wohnungsbestand (2013): 214’472 Wohnungen
Wohnungsbestand (2020): 228'817 Wohnungen
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226 000
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218 000
216 000 215477 5

219950 222249

218 057

214 000
212 000

214472
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Anhang 37: Ergdnzung zu Kapitel 5.2 -Entwicklung Wohnungsbestand Stadt Ziirich (Daten: SSZ, GWZ)
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Anhang 38: Ergéinzung zu Kapitel 5.2 -Wohnungsbestand nach Baujahr und Zimmeranzahl, Stadt Ziirich
(Daten: SSZ, GWZ)
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Anhang 39: Ergidnzung zu Kapitel 5.2 - Entwicklung Wohnbautétigkeit, Stadt Ziirich (Daten: SSZ, GWZ)
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Anhang 40: Ergénzung zu Kapitel 5.2 - Anzahl Handénderungen durch Kauf, Stadt Ziirich (Daten: SSZ,
GWZ2)
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Anhang 41: Ergéinzung zu Kapitel 5.2 - Entwicklung Eigentiimerstruktur, Stadt Ziirich (Daten: SSZ, GWZ)
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Anhang 42: Ergdnzung zu Kapitel 5.2 - Bevolkerungsentwicklung, Stadt Ziirich (Daten: SSZ, BVS)
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Anhang 43: Ergdnzung zu Kapitel 5.2 - Entwicklung Auslénderanteil, Stadt. Ziirich (Daten: SSZ, BVS)



90

10 . . . . . .
9
= iiber 150 000 8
=120001-150000
m90001-120000 °
m60001-90000
4

730001 - 60 000

o O O o o o o

30
1-30000
20
0 27.3 271 26.9 26.8 26.7 26.6
10
9.5 10.2 10.5 10.4 10.5 10.5
0
2013 2014 2015 2016 2017 2018

Anhang 44: Ergénzung zu Kapitel 5.2 - Entwicklung Einkommen Grundtarif, Stadt Ziirich (Daten: Steu-
eramt der Stadt Ziirich)
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Anhang 45: Ergidnzung zu Kapitel 5.2 - Entwicklung Einkommen Verheiratetentarif, Stadt Ziirich (Daten:
Steueramt der Stadt Ziirich)
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Anhang 46: Erganzung zu Kapitel 5.2 - Entwicklung Haushaltsform, Stadt Ziirich (Daten: SSZ, BVS)
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Anhang 47: Erginzung zu Kapitel 5.2 - Entwicklung Nationengruppen, Stadt Ziirich (Daten: SSZ, BVS)
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Anhang 48: Ergdnzung zu Kapitel 5.2 - Entwicklung Altersstruktur, Stadt Ziirich (Daten: SSZ, BVS)
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